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Stowniczek

BEV: (ang. Battery Electric Vehicle) w petni elektryczny pojazd, ktéry uzywa do napedu wytacznie energii
elektrycznej, przechowywanej w bateriach

B+R: (ang. Bike and Ride), podrdz tagczona rower — transport publiczny: (podjedz rowerem) i ZAPARKUJ (na
parkingu) i JEDZ DALEJ (transportem publicznym)

Diagnoza MOF Gniezna: Raport Diagnostyczno-Strategiczny sytuacji mobilnosciowej w MOF Gniezna
DK: droga krajowa
DMC: dopuszczalna masa catkowita pojazdu

droga dla pieszych: (chodnik) droga lub czes$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz do petnienia
innych funkcji, w szczegélnosci zatrzymywania lub postoju pojazdéw

droga dla rowerow: (trasa rowerowa) droga lub czes¢ drogi niebedaca jezdnia, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu roweréw, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnog
elektrycznych i UTO oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym —ruchu pieszych i
UWR

droga dla pieszych i roweréw: (ciag pieszo-rowerowy) droga lub czes¢ drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, roweréw, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych oraz UTO i UWR

DW: droga wojewddzka
droga zamiejska: droga klasy technicznej A, S, GP, G, Z, L, D niebedaca ulica

FCEV: (ang. Fuel Cell Electric Vehicles) pojazd elektryczny z napedem na ogniwa paliwowe - z silnikiem
napedzanym wodorem

FRPA: Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
GDDKIiA Poznan: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu

Gminy MOF Gniezna: Gmina Gniezno, Gmina Czerniejewo, Gmina Kiszkowo, Gmina Ktecko, Gmina tubowo,
Gmina Mieleszyn, Gmina Niechanowo, Gmina Trzemeszno, Gmina Witkowo

GPR: Generalny Pomiar Ruchu
GUS/BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny / Bank Danych Lokalnych

HEV: (ang. Hybrid Electric Vehicle) pojazd z silnikiem spalinowym oraz z napedem elektrycznym, bez mozliwosci
tadowania baterii z sieci elektrycznej.

IDI: (ang. Individual Indepth Interview) indywidualny wywiad pogtebiony

ITS: (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy — inteligentny system sterowania i
zarzadzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST MOF Gniezna: 10 gmin (Miasto Gniezno oraz gminy: Czerniejewo, Gniezno, Kiszkowo, Ktecko i Powiat
Gnieznienski, tworzgce razem MOF Gniezna

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut) przy przystanku
komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby, lub oséb korzystajacych z
transportu publicznego

LK: linia kolejowa

MaasS: (ang. mobility-as-a-service) promowanie odchodzenia od posiadania wtasnego srodka transportu na
wtasnosé (gtéwnie samochodu) - system pozwalajacy zaspokaja¢ transportowe potrzeby mieszkancéw przy
pomocy jednej aplikacji, ktéra taczy oferte wielu Organizatoréw ptz, operatorow ptz i przewoznikow prywatnych
oraz operatorow systemow pojazdow wspoétdzielonych, systemy nawigacji oraz technologie ptatnosci

MHEV: (ang. Mild Hybrid Electric Vehicle) pojazd wykorzystujacy niewielki silnik elektryczny wspomagajacy silnik
spalinowy

Miasta MOF Gniezna: Miasto Gniezno, miasto Czerniejewo, miasto Ktecko, miasto Trzemeszno, miasto Witkowo

MOF Gniezna: Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Gniezna



mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy
MPK Gniezno: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Gnieznie
organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej

osoby ze szczegblnymi potrzebami: osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong mobilnoscig i
percepcja, a takze osoby starsze, osoby z wézkami dzieciecymi oraz z matymi dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne

PHEV: (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) pojazd hybrydowy typu plug-in z silnikiem spalinowym i
elektrycznym, ktéry mozna tadowac z sieci elektrycznej

POG: Plan ogdlny gminy

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej dla kazdego — uzytecznej dla wszystkich,
elastycznej, prostej i intuicyjnej w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz niesegregujacej (niestygmatyzujace;j
w zaden sposob) uzytkownikow ze wzgledu na ich ograniczenia (dot. oséb ze szczegdlnymi potrzebami, w tym
szczegllnie osbéb z niepetnosprawnosciami — ruchowymi, sensorycznymi i intelektualnymi)

ruch rowerowy na jezdni: pasy rowerowe, kontrapasy roweréw, kontraruch rowerowy

Strategia ZIT: Strategia rozwoju ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Gniezna do roku 2030
(petnigca funkcje strategii ZIT)

SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) wskazniki zrownowazonej mobilnos$ci miejskiej dla SUMP,
stuzace do okreslania mocnych i stabych stron systemdéw mobilnosci oraz do wskazania obszaréw
wymagajacych poprawy

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan strategiczny majacy na celu zrdwnowazone zaspokajanie
potrzeb ludzi i przedsigbiorstw w zakresie mobilnosci towarowej, stanowigcy wsparcie dla JST w programowaniu

i zarzagdzaniu przeptywami towaréw w miastach oraz na ich obszarach funkcjonalnych, wykorzystujac metodyke
i wytyczne opracowane dla SUMP, z ktérym powinien by¢ zintegrowany

SUMP MOF Gniezna: Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Gniezna
suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwdj struktur zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny
(tj. w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz) — element planowania przestrzennego i
urbanistycznego

trasa rowerowa: drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw oraz ruch rowerowy na jezdni (nie obejmuje
turystycznych tras / szlakdw rowerowych)

ulica: droga klasy technicznej GP, G, Z, L, D, otoczona terenami zabudowy lub terenami przeznaczonymi pod
zabudowe

UTK: Urzad Transportu Kolejowego

UTO: urzadzenie transportu osobistego — pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem hulajnogi elektrycznej,
bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytacznie przez kierujacego
znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajace ruch — urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie
osoby w pozyciji stojgcej, napedzane sitg miesni

wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone
w petng funkcjonalng infrastrukture przystankowa, okoto przystankowg oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

WZDW: Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu



1. Streszczenie

Tworzenie oraz wdrazanie planow zrownowazonej mobilnosci miejskiej odpowiada na potrzeby rozwigzywania
problemoéw transportowych w miastach i w ich obszarach funkcjonalnych oraz w aglomeracjach.
Zréwnowazona mobilnosé w MOF Gniezna stanowi¢ ma remedium na zdominowane przez ruch samochodowy
przemieszczanie sie mieszkancéw MOF Gniezna po nim. Wynika to takze z koniecznos$ci oszczedzania energii
oraz troski o srodowisko, w ktérym zyjemy oraz klimat.

Proces tworzenia Planu zréwnowazonej mobilnosci dla Miejskiej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gniezna z
perspektywa do 2034 roku i horyzontalnie do roku 2040, obejmuje cztery etapy:

etap | - przygotowanie i analiza - wykonana Diagnoza MOF Gniezna,
etap Il - rozwdj strategii,
etap lll - planowanie dziatan,

etap IV - wdrazanie i monitorowanie.

Etap IV realizacji SUMP MOF Gniezna jest sygnatem, ze istotne jest nie tylko planowanie zmian w zakresie
zréownowazonej mobilnosci miejskiej, ale takze skuteczne jest wdrazanie dziatan ustalonych w SUMP MOF
Gniezna oraz sprawdzanie postepow jego realizacji, co wymaga okreslenia horyzontu czasowego. Dlatego
ustalone zostaty ramy wdrazania SUMP MOF Gniezna, ktére obejmuja:

B okreslenie Celow Strategicznych w horyzoncie do 2040 roku, specyficznych dla obszaru MOF Gnieznaii
rownoczesnie wpisujacych sie w cele unijnej i krajowej polityki zrbwnowazonej mobilnosci, polityki
klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych i innych,

B operacjonalizacje Celow Strategicznych w perspektywie do 2034 roku, co w przetozeniu na konkretnag
logike zmiany - tj. kompleksowy i optymalny zestaw dziatan stuzgcych realizacji danego celu, tgczy w
sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne, wskazujac réwniez konieczne zmiany zapiséw w
innych dokumentach strategicznych i planistycznych.

Celem planowanych zmian wynikajacych z SUMP MOF Gniezna ma by¢ zwiekszenie wykorzystywania
alternatywnych wobec samochodéw osobowych srodkéw transportu, w szczegdélnosci transportu zbiorowego,
gtéownie w dojazdach do Miasta Gniezna (miasta rdzennego — gtdwnego generatora ruchu i osrodka spoteczno—
gospodarczego oraz administracyjnego dla catego obszaru MOF Gniezna) oraz do siedzib danych Gmin MOF. Na
krétsze dystanse (w ramach podrozy niedalekich) w SUMP MOF Gniezna promowana jest aktywna mobilnosc¢
rowerem, a lokalnie na krotkie odlegtosci — takze pieszo. Zmniejszenie czestotliwosci korzystania z samochodéw
poprawi jako$¢ zycia mieszkaricéw MOF Gniezna oraz zminimalizuje emisje gazow, pytéw i hatasu
komunikacyjnego, co wptynie z kolei ha poprawe stanu ich zdrowia.

Diagnoza stanu mobilnosci w MOF Gniezna wykazuje przede wszystkim, ze w ostatnich latach widoczny jest
wyraznie odczuwalny spadek liczby mieszkaricow MOF Gniezna, w tym szczegdlnie liczby ludnosci w wieku
produkecyjnym przy jednoczesnym wzroscie udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym —widoczny postepujacy
proces starzenia sie spoteczenstwa. W 2023 roku grupa senioréw stanowita 22% wszystkich mieszkancéw MOF
Gniezna, w tym wiecej w poréwnaniu z grupag osob w wieku przedprodukcyjnym stanowiacej juz tylko 16%
mieszkancow MOF Gniezna. Wyraznie widoczne jest to w Miescie Gniezno, ktére ponadto wyludnia sie na rzecz
strefy podmiejskiej — widoczne wystepujace zjawisko niekontrolowanej suburbanizacji. Wptywa to na mobilnos¢
mieszkancow MOF Gniezna, poniewaz powoduje konieczno$é podrézowania z terenéw o rozproszonej
zabudowie do miasta rdzennego — Gniezna, z wykorzystaniem w zwigzku z niedostateczng ofertg transportu
publicznego, gtéwnie z wtasnego transportu (samochodu osobowego).

Wyniki przeprowadzonych w 2025 roku badan zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw MOF Gniezna
potwierdzajg silne oddziatywanie Miasta Gniezna na pozostate Gminy MOF Gniezna, szczegdlnie z gminy
Gniezno, z gminy Niechanowo, z gminy Mieleszyn i z gminy Trzemeszno. W ramach podrézy obligatoryjnych 37%
mieszkancéw MOF Gniezna najczesciej przemieszcza sie samochodem wtasnym oraz tgcznie 19% —tj.
komunikacjg miejska (14%), autobusem gminnym i miedzygminnym (4%), busem i autobusem komercyjnym
(2%) oraz pociaggiem (3%), 16% — pieszo i 10% rowerem wtasnym.



W MOF Gniezna tgcznie 30% mieszkancéw MOF Gniezna (wiecej o 11 p.p.") chciatoby dojezdzaé do
pracy/szkoty/na uczelnie: transportem zbiorowym, tj. komunikacjg miejska (14%, wiecej 0 4 p.p.), autobusem
gminnym i miedzygminnym (10%, wiecej o 6 p.p.), busem i autobusem komercyjnym (2%, bez zmian) oraz
pociaggiem (4%, wiecej o 1 p.p.). Natomiast 20% mieszkancow MOF Gniezna (mniej o 17 p.p.) chciatoby
dojezdzac¢ do pracy/szkoty/na uczelnie samochodem wtasnym, rowerem wtasnym 17% (wiecej o 7 p.p.) i pieszo
12% (mniejo 4 p.p.).

Whtodarze oraz pracownicy JST MOF Gniezna majacy wptyw na transport i planowanie przestrzenne, jako
najistotniejsze problemy wskazujg przede wszystkim na matg dostepnos¢ komunikacji zbiorowej w Gminach
MOF Gniezna oraz prawie zupetny jej brak w dni wolne poza Miastem Gniezno, na matg liczbe potaczen
autobusowych i kolejowych, na brak skomunikowania linii gminnych z liniami miejskimi, na brak spdjne;j sieci
komunikacyjnej w ramach catego powiatu gnieznieniskiego oraz na brak przewozdéw pasazerskich na linii
kolejowej z Gniezna przez Ktecko i Kiszkowo.

Za najwazniejsze dziatania w wymiarze miedzygminnym dla catego MOF Gniezna w zakresie transportu i
mobilnosci, ktére powinny zosta¢ podjete w perspektywie najblizszych 5 lat, wskazali oni przede wszystkim na:
wspotprace wszystkich JST MOF Gniezna w zakresie transportu zbiorowego na terenie MOF Gniezna, na
zintegrowany transport w ramach powiatu gnieznierfiskiego, na spdjna i z duzg dostepnoscia sie¢ komunikacyjna
w MOF Gniezna, obejmujacg takze dojazdy z kazdej Gminy MOF Gniezna do Miasta Gniezno, na koordynacje
rozktadéw jazdy pomiedzy Gminami MOF Gniezna oraz pomiedzy nimi a Miastem Gniezno i na zwiekszanie
czestotliwosci kursowania.

W toku prac nad SUMP MOF Gniezna przeprowadzona zostata analiza SWOT, wskazujgcg najistotniejsze cechy
dla wszystkich 11. obszaréw zréownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna pod wzgledem jakosci ich
funkcjonowania oraz znaczenia dla mieszkaricéw MOF Gniezna. Za najistotniejsze mocne strony mobilnosci w
MOF Gniezna uznano m.in.:

B wielkos¢ Miast MOF Gniezna pozwalajgca zatatwi¢ podstawowe sprawy do 15 minut pieszo lub szybciej
rowerem — miasta kompaktowe, miasta 15-minutowe,

B Miasto Gniezno organizujace komunikacje miejskg w miescie i w dwéch Gminach MOF Gnieznaoraz8z9
Gmin MOF Gniezna organizujgcych komunikacje gminna,

B ze wszystkie autobusy MPK Gniezno sg niskopodtogowe, co pozwala na swobodne korzystanie z nich
osobom ze szczegdlnymi potrzebami, takze osobom z niepetnosprawnosciami,

B uruchomienie Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego w Miescie Gniezno - funkcjonalny wezet
przesiadkowy dla autobusowej komunikacji miejskiej, lokalnej, regionalnej i dalekobieznej oraz dla
komunikacji kolejowej, wraz z parkingami P+R oraz B+R i stacjg GnieZnieniskiego Roweru Miejskiego,

B realizacje w MOF Gniezna licznych rozwigzan i elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, majacych
na celu podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem jego
niechronionych uczestnikdw,

B czesty brak lub wytacznie odcinkowo wystepujgce chodniki w miejscowosciach w Gminach MOF Gniezna
i pomiedzy nimi na drogach publicznych (w szczegdlnosci w ciggach drég powiatowych i gminnych), co
wymusza konieczno$¢ poruszania sie pieszych po poboczu lub po jezdni, wptywajac istotnie na
zmniejszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego pieszych.

Za najistotniejsze stabe strony mobilnosci w MOF Gniezna uznano m.in.:

B niski poziom zapiséw w najwazniejszych dokumentach strategicznych JST MOF Gniezna dotyczacych
zasad i wymogéw zrownowazonej mobilnosci oraz transportu i komunikaciji,

B czesty brak lub wytacznie odcinkowo wystepujgce chodniki w miejscowosciach w Gminach MOF Gniezna
i pomiedzy nimi na drogach publicznych (w szczegdlnosci w ciggach drég powiatowych i gminnych), co
wymusza konieczno$¢ poruszania sie pieszych po poboczu lub po jezdni, wptywajac istotnie na
zmniejszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego pieszych,

B funkcjonujace tylko okoto 121 km tras rowerowych w MOF Gniezna z licznymi lukami w ich przebiegach, w
tym tylko jeden krétki odcinek w gminie Mieleszyn,

B niska czestotliwos¢ komunikacji miejskiej realizowanej przez MPK Gniezno oraz zdecydowanie
niedostateczna oferta komunikacji gminnej organizowanej przez Gminy MOF Gniezna,

1 p.p. — punkt procentowy, jednostka réznicy pomiedzy wielko$ciami podanymi w procentach.
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B wysokg wartos$é — 25 wypadkéw z pieszymi i rowerzystami na drogach MOF Gniezna (37% wszystkich
wypadkoéw), w tym 56% z nich na przejsciach dla pieszych,

Jako najistotniejsze szanse dla mobilnosci w MOF Gniezna okreslono:

B planowane przywrdcenie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 377 z Gniezna przez gmine Ktecko i
gmine Kiszkowo do Stawy Wielkopolskiej,

B ciagi ulic w Miescie Gniezno, mogace stworzy¢ system obwodnicowy w postaci trzech ciggow
obwodnicowych - petnego kota obwodnicy dla centrum miasta i obwodnicy srédmiejskiej oraz 3/4 kota
obwodnicy miejskiej, pozwalajgcych na ominiecie przez ruch tranzytowy zaréwno obszaru centrum
miasta, jak i obszaru srédmiejskiego,

B uspokajanie ruchu w centrum Miasta Gniezna — na obszarze Starego Miasta m.in. w postaci uktadu ulic
jednokierunkowych, celem ograniczenia liczby wjezdzajgcych pojazdéw oraz zminimalizowania
przejazddéw tranzytowych (miejskich i miedzyosiedlowych), a takze mozliwosci kameralizowania ulic i
przywracania przestrzeni pieszym,

B opracowanie jednolitej polityki parkingowej w MOF Gniezna oraz uporzadkowanie parkowania i
ograniczenie lub co najmniej minimalizowanie wykorzystywania pod parkingi obszaréow
nieprzeksztatconych,

B wykorzystanie nowoczesne;j i ciggle rozwijanej technologii dla rozwoju zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF Gniezna, szczegdlnie w zakresie transportu zbiorowego, infrastruktury transportowej i
komunikacyjnej oraz digitalizacji transportu oséb i towarow.

Jako najistotniejsze zagrozenia dla mobilnosci w MOF Gniezna wymieniono:

B spadek liczby mieszkancéw Miasta Gniezna w okresie 2017-2022 o 7,8%, przy jednoczesnym wysokim
wzroscie liczby mieszkarncéw w gminie Gniezno (az o 25,5%) oraz gminy tubowo (0 11,2%) i gminy
Czerniejewo (0 1,1%), co moze wskazywac na wyrazny, postepujacy i niekontrolowany proces
suburbanizacji z obszaru Miasta Gniezno na obszar wiejski MOF Gniezna,

B pogarszanie sie kondycji finansowej budzetéw JST MOF Gniezna, istotnie utrudniajgca realizacje
zaplanowanych dziatan, w tym inwestycji infrastrukturalnych i zwigzanych z mobilnoscia,

B spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE, jak i z programéw krajowych, a takze spadek poziomu
dochoddéw JST MOF Gniezna,

B nierealizowanie w catosci lub tylko w czesci dziatan ujetych w SUMP MOF Gniezna,

B niedostateczne rozwijane oferty ptz i infrastruktury pieszej oraz rowerowej w relacjach po JST MOF
Gniezna, oraz pomiedzy nimi (szczegdlnie do Miasta Gniezna), ktore skutkowaé moze dalszym
zwiekszaniem podrézy po MOF Gniezna realizowanych samochodem.

W Planie zrownowazonej mobilnosci dla Miejskiej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gniezna powstajagcym
takze ramach partycypacji spotecznej wskazano obszary strategiczne wynikajace z Diagnozy MOF Gniezna. Sg to
w kolejnosci od najistotniejszego: 1. Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru funkcjonalnego; 2.
Utworzenie spojnej sieci drog dla rowerdw (i ruch pieszy); 3. Polityka parkingowa z naciskiem na lokalizowanie
parkingédw buforowych; 4. Wspotpraca cztonkéw obszaru funkcjonalnego w zakresie mobilnosci. Budowa
struktur zarzgdzania mobilnoscig i relacjami z mieszkarncami; 5. Spéjny uktad drogowy z naciskiem na
zmniejszenie ruchu samochodowego w centrum miast i poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z
wyprowadzeniem ruchu ciezkiego z obszaru miast; 6. Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie
zapotrzebowania na pojazdy indywidualne; 7. Wsparcie turystyki poprzez wprowadzanie zréwnowazonej
mobilnosci; 8. Zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko w obszarze MOF Gniezno; 9. Dziatania miekkie z
naciskiem na promocje i edukacje zrownowazonej mobilnosci; 10. Dostawy towaréw (i logistyka miejska)i 11.
Digitalizacja jako narzadzie zmniejszania popytu na transport.

Nastepnie dokonano ich analizy, wstepnie wypracowano dziatania zaradcze oraz wspélnie wypracowano
oczekiwane scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna. Pozwolito to na
wyznaczenie Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna mozliwych do realizacji do roku 2040. W toku
konsultacji spotecznych wskazano najistotniejsze dziatania zaradcze niwelujgce zdiagnozowane w Diagnozie
MOF Gniezna problemy.



Z wypracowanych czterech Scenariuszy realizacji SUMP MOF Gniezna:

B Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU), opiera sie ha zachowaniu obecnhego tempa i zakresu
realizacji dziatan z zakresu transportu i mobilnosci w MOF Gniezna, czyli bez realizacji dodatkowych
zadan wynikajacych z SUMP MOF Gniezna. Jest to scenariusz referencyjny, tzw. ,,Business as Usual”,
positkujacy sie analizami istniejgcego stanu transportu w MOF Gniezna.

B Scenariusz 2: Rozwdj aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej), zaktada, ze Miasto Gniezno wraz z
pozostatymi Miastami MOF Gniezna i Gminami MOF Gniezna, bedg wspdlnie dziataé w zakresie
stworzenia atrakcyjnego i zintegrowanego systemu mobilnosci aktywnej, opartego przede wszystkim o
zwarte planowanie przestrzenne, uwzgledniajace bardzo dobrg dostepnos¢ do lokalnych szkoét,
przedszkoli, a takze miejsc handlu i ustug, zlokalizowanych na osiedlach mieszkalnych w miastach oraz w
wiekszych miejscowosciach w zasiegu do 15 minut pieszo lub rowerem.

B Scenariusz 3: Poprawa oferty transportu zbiorowego, zaktada, ze Miasto Gniezno — miasto rdzenne MOF
Gniezna, bedzie gtdwnym celem podrdzy rozpoczynajgcych sie w jego obszarze funkcjonalnym. Istotny
bedzie takze ruch miedzydzielnicowy w samym Miescie Gniezno. Natomiast majac na uwadze potrzebe
zapewnienia alternatywnego do samochodowego sposobu podrézowania na wieksze odlegtosci,
konieczna jest istotna poprawa oferty transportu zbiorowego na terenie MOF Gniezna.

B Scenariusz 4: Zeroemisyjny ruch samochodowy, zaktada realizacje dziatan ukierunkowanych na
transformacje istniejgcego transportu samochodowego w MOF Gniezna, w tym towarowego, na zero- i
niskoemisyjny. Majac na uwadze negatywny wptyw transportu samochodowego na emisje hatasu i
trujgcych spalin, konieczna bedzie sukcesywna wymiana samochoddéw, autobusoéw i flot pojazdéw JST
MOF Gniezna, na zero- lub niskoemisyjne i ograniczanie ich wykorzystywania w niektérych rejonach MOF
Gniezna. Uspokajany bedzie takze ruch na osiedlach mieszkalnych, a dynamika poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego oraz zapotrzebowanie na przestrzen miejska realizowana bedzie zgodnie z
dotychczasowym trendem.

Biorac pod uwage istotnos$¢ 11. kluczowych Obszaréw Strategicznych mobilnosci w MOF Gniezna, wspodlnie
oceniono, ze najbardziej oczekiwanym scenariuszem rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Gniezna jest Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego.

Opracowanie wizji zrownowazonej mobilnosci dla MOF Gniezna jest jednym z najwazniejszych elementéw SUMP
MOF Gniezna. Wpisuje sie ona w ramy strategiczne wyznaczone przez kluczowe dokumenty przyjete przez JST
MOF Gniezna, w szczegolnosci w ich strategie rozwoju. Wizje zrbwnowazonej mobilnosci dla MOF Gniezna w
perspektywie do 2034 roku okreslono nastepujaco: ,,Wspdlna, zrownowazona mobilnos¢é MOF Gniezna oparta o
bezpieczny, dostepny i ekologiczny transport dla wysokiej jakosci zycia mieszkancow, turystycznej atrakcyjnosci
regionu i jego rozwoju gospodarczego”. Tak sformutowana wizja obejmuje wszystkie rodzaje i formy transportu
(publiczne i prywatne, pasazerskie i towarowe, zmotoryzowane i niezmotoryzowane) w MOF Gniezna. Obejmuje
ona takze istotne dla mieszkaricéw MOF Gniezna aspekty zréwnowazonego rozwoju, w tym ekonomiczne,
spoteczne i Srodowiskowe oraz w zakresie turystyki, oraz dziedzictwa kulturowego i obszaru turystyki kulturowe;j.

Wyznaczone zostaty takze cele zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla JST MOF Gniezna w postaci 11. Celow
Strategicznych SUMP MOF Gniezna, ktérymi sa:

Cel strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia,

Cel strategiczny 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne,

Cel strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa,

Cel strategiczny 4. Zintegrowana sie¢ drog rowerowych i pieszych,

Cel strategiczny 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
Cel strategiczny 6. Zrownowazona mobilnosc¢ jako wsparcie turystyki,

Cel strategiczny 7. Optymalizacja polityki parkingowej,

Cel strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy,

Cel strategiczny 9. Zrownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towarow,

Cel strategiczny 10. Zrownowazona mobilnos¢ poprzez digitalizacje,

Cel strategiczny 11. Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci.



Realizacja kazdego z powyzszych 11. Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna w réznym stopniu, ale tez w
zréznicowanym horyzoncie czasowym (w perspektywie do roku 2034 i horyzontalnie do roku 2040), przyczyni sie
do obnizania emisji z sektora transportu oraz poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Cele
Strategiczne SUMP MOF Gniezna zostaty rozwiniete i doprecyzowane w postaci dziatan je realizujgcych, z
ktérych najwazniejsze dla mieszkancéw MOF Gniezna oraz dla interesariuszy SUMP MOF Gniezna i dla JST MOF
Gniezna, zostaty potaczone w jednym funkcjonalnym Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna,
dedykowanym dla Miasta Gniezna oraz dla Gmin MOF Gniezna.

Szczegodlnie istotne dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna jest cykliczne
monitorowanie postepu realizacji SUMP MOF Gniezna. Pozwoli to sprawdzac, w jakim stopniu sg zaspokajane
potrzeby mieszkaricéw MOF Gniezna w zakresie mobilnosci oraz zweryfikowaé, czy dziatania sg wtasciwie
realizowane i czy wdrazanie SUMP MOF Gniezna nastepuje zgodnie z przyjetymi zatozeniami. Jednostka
koordynujgca wdrazanie postanowierit SUMP MOF Gniezna bedzie Stowarzyszenie ZIT Gniezno. Zadaniem
koordynatora bedzie takze monitorowanie procesu realizacji SUMP MOF Gniezna we wszystkich JST MOF
Gniezna, ktére beda przekazywac informacje na temat realizacji SUMP MOF Gniezna w formie raportu w
okreslonych latach (2026, 2029, 2031, 2035, 2036 i 2041). Nastepnie podmiot koordynujacy bedzie je
prezentowac jako wyniki z monitoringu stopnia realizacji celow SUMP MOF Gniezna.

Sposrdéd wszystkich dziatan w drodze konsultacji spotecznych wybrano w ramach kazdego z 11. Celéw
Strategicznych SUMP MOF Gniezna te dziatania, ktére uzyskaty najwieksze wartosci priorytetu realizacji oraz
priorytetu wykonalnosci (liczby wszystkich wskazan dla danego zadania), uzupetnionego wagg istotnosci
danego obszaru strategicznego SUMP MOF Gniezna dla Obszaréw Interwencji SUMP MOF Gniezna - osobno dla
Rdzenia MOF Gniezna oraz osobno dla Obszaru Gmin MOF Gniezna. Powstata w ten sposdb priorytetyzacja
dziatan dla Miasta Gniezna i osobno dla Gmin MOF Gniezna, wskazujgca na zadania, ktére sa:

B wazne i pilne: obligatoryjne dla JST MOF Gniezna, majace najwiekszy priorytet realizacji, do realizacji od
razu, ale nie dalej niz w perspektywie do 2034 roku — tworzgce pakiet dziatan realizacyjnych,

B wazne, ale niepilne: obligatoryjne dla JST MOF Gniezna, majace nizszy priorytet realizacji, zaplanowane do
realizacji, najlepiej w perspektywie do roku 2034, ale nie dalej nizw horyzoncie do 2040 roku —tworzace
pakiet dziatan realizacyjnych,

B niewazne, ale pilne: fakultatywne dla JST MOF Gniezna, niemajace priorytetu realizacji, mozliwe do
realizacji przez JST MOF Gniezna w horyzoncie perspektywie do 2040 roku,

B niewazne i niepilne: fakultatywne dla JST MOF Gniezna, ale nieistotne, nie muszg by¢ realizowane,
mozliwe do ograniczenia zakresu lub do rezygnaciji z ich realizacji, nie majg okreslonego horyzontu
czasowego,

ktdre zostaty wskazane na ponizszych diagramach Eisenhowera osobno dla Miasta Gniezno oraz osobno dla
Gmin MOF Gniezna w odpowiednim polu istotnosci ich realizacji. Gtéwne dziatania SUMP MOF Gniezna w
Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz w Pakiecie dziatan realizacyjnych
SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno, to wybrane jako najistotniejsze dziatania z grupy dziatan waznych i
pilnych oraz z grupy dziatan waznych, ale niepilnych (pogrubione numery dziatarh w tabelach ponizej), wskazane
do realizacji w ramach poszczegélnych celéw operacyjnych.
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Tab. 1.1 Istotnos¢ realizacji poszczegdlnych dziatan SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno.

WAZNE

1.1.;1.2.;1.3.;1.4.;2.3,; 3.1.; 3.2.; 3.3.;
21.;2.2.;5.3.;5.7.;6.2.; 7.2.; 7.5.; 8.1.;
3.4.;3.5.;3.6.;3.7.;4.1.;4.3.;4.4.;4.5,;
8.3.;11.1.;11.2.;11.3.; 11.4.; 11.5.
5.1.;5.2.;5.4.;5.6.;7.1.;7.3.;7.4.;7.6.

w Z
z 5
= -
o 4
m
3.8.;4.2.;5.5.;5.8.;6.1.; 8.2. 6.3.;9.1.;9.2.;10.1.; 10.2.
NIEWAZNE
Zrédto: Wyniki Il Etapu konsultacji spotecznych SUMP MOF Gniezna
Tab. 1.2 Istotnos$¢ realizacji poszczegoélnych dziatan SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna.
WAZNE
1.1.;1.2.;1.3.;1.4.; 2.2,; 2.3.; 3.1.; 3.2,;
21.;3.3.;4.2.;5.1.;6.2.; 7.2.; 7.6.; 8.1.;
3.4.;3.5.;3.6.;3.7.;4.1.;4.3.;4.4.;4.5.;
8.3.;9.1.;;11.1.;11.2,; 11.3,; 11.4.; 11.5.
5.2.;5.4.;5.6.;5.7.;71.;7.3.;7.4.; 7.5.
w Z
z T
= -
o 4
m

5.3.;5.5.;5.8.;6.3. 3.8.;6.1.;8.2,;9.2,;10.1.; 10.2.

NIEWAZNE

Zrédto: Wyniki Il Etapu konsultacji spotecznych SUMP MOF Gniezna

Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP
MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna, ukierunkowane sg na perspektywe do roku 2034, a wchodzgce w jego
sktad dziatania zostaty wskazane przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna oraz JST
MOF Gniezna, jako kluczowe dla poprawy stanu mobilnosci w MOF Gniezna. Ich realizacja przyczyni sie do
szybszego osiggniecia przypisanych im w SUMP MOF Gniezna 11. Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna
oraz zaspokojenia potrzeb mobilnosciowych mieszkancéw MOF Gniezna i dbatosci o ich zdrowie, przy
uwzglednieniu zasad i wymogow ochrony srodowiska naturalnego oraz klimatu.
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2. Wstep

Opracowany jako pierwszy etap Raport Diagnostyczno-Strategiczny sytuacji mobilnosciowej w Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym Gniezna stanowi dokument — punkt wyj$cia do opracowania niniejszego Planu
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gniezna.

Pod pojeciem MOF Gniezna jest rozumiany obszar (ktéry zostat takze wyznaczony w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 roku, jako Gnieznienski Obszar Funkcjonalny — miejski obszar
funkcjonalny osrodka subregionalnego — Gniezna), w sktad, ktérego wchodzi 10 gmin:

Miasto Gniezno — miasto rdzenne MOF Gniezna,
Gmina Gniezno,

Gmina Czerniejewo,

Gmina Kiszkowo,

Gmina Ktecko,

Gmina tubowo,

Gmina Mieleszyn,

Gmina Niechanowo,

Gmina Trzemeszno,

Gmina Witkowo.

Poniewaz obszar MOF Gniezna pokrywa sie w catosci z obszarem powiatu gnieznienskiego (wszystkie 10 gmin
wchodzacych sktad powiatu gnieznienskiego tworzg razem MOF Gniezna), dlatego tez Powiatu Gnieznienskiego
dotyczg obszary wszystkich 10. gmin tworzagcych MOF Gniezna.

GMINY MOF GNIEZNA
[ gminy miejsko-wiejskie
[ ] gminy miejskie

B gminy wiejskie

mm

Rys. 2.1 Obszar MOF Gniezna z podziatem na gminy
Zrédto: Diagnoza MOF Gniezna
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Zgodnie z Wytycznymi Komisji Europejskiej dotyczacymi opracowania i wdrazania planéw zréwnowazonej
mobilnosci i poradnikiem Civitas, SUMP MOF Gniezna, uwzgledniajgc odmiennos¢ cech rdzenia MOF Gniezna -
Miasta Gniezno i okalajgcego go obszaru funkcjonalnego — 9 Gmin MOF Gniezna oraz indywidualnych cech
wszystkich gmin, ma na celu zréwnowazenie sposobdw przemieszczania sie po catym obszarze MOF Gniezna,
obecnie niestety wyraznie zdominowanego przez wysoki udziat indywidualnego ruchu samochodowego.

Dlatego tez potrzeba opracowania i realizacji SUMP MOF Gniezna wynika z koniecznos$ci znaczacej poprawy
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko naturalne i na
klimat, przy jednoczesnym dazeniu do poprawy jakosci zycia mieszkaricéw MOF Gniezna.

Koniecznos$é¢ zapewnienia mieszkaricom MOF Gniezna wysokiej jakosci zycia w bezposrednim otoczeniu ich
miejsca zamieszkania wymaga wdrozenia dziatah minimalizujacych uciazliwosci od transportowe oraz
zmniejszajgcych liczbe koniecznych do zrealizowania dtuzszych podrdézy obligatoryjnych (np. dom - praca, dom
—szkota), szczegblnie z terenu Gmin MOF Gniezna do Miasta Gniezno.

Mozna to osiggnac takze poprzez istotne uatrakcyjnienie podrézowania transportem zbiorowym po catym
obszarze MOF Gniezna (zaréwno po Miescie Gniezno oraz wewnatrz kazdej z Gmin MOF Gniezna, jak i pomiedzy
nimi), a w zakresie lokalnym realizujgc podrdze krétkie pieszo i rowerem. Przystuzy¢ sie temu moze
lokalizowanie celdw podrozy (generatordw ruchu) w niedalekiej odlegtosci od miejsc zamieszkania (zgodnie z
ideg miasta/osiedla 15-minutowego).

Zeby SUMP MOF Gniezna prawidtowo wskazywat niezbedne i istotne dziatania, konieczna jest prawidtowo
wykonana diagnoza sytuacji mobilnosciowej w MOF Gniezna oraz obecnych zachowan komunikacyjnych
mieszkancow MOF Gniezna, oraz ich otoczenia funkcjonalno-przestrzennego, w ktérym zyja i innych
determinant wptywajacych na wybér srodka transportu, a takze kierowanie sie wytycznymi sformutowanymi w
dokumentach strategicznych szczebla lokalnego oraz regionalnego (powiatowego i wojewddzkiego), krajowego i
unijnego, dotyczacych komunikacji, transportu oraz zréwnowazonej mobilnosci.

Opracowana Diagnoza MOF Gniezna obejmuje wszystkie zagadnienia zwigzane z funkcjonujgcymi w MOF
Gniezna systemami transportowymi, transportem osoéb i towaréw oraz przemieszczaniem sie po MOF Gniezna
réoznymi formami transportu (tj.: pieszo, rowerem, hulajnoga, autobusowym i kolejowym transportem
publicznym oraz samochodem).

Prawidtowos$¢ funkcjonowania zapiséw SUMP MOF Gniezna oraz realizacji wskazanych w nim dziatan w
aspekcie mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, wymagac¢ bedzie takze partycypacji spotecznej. Przeprowadzone
w ramach Diagnozy MOF Gniezna badania i konsultacje spoteczne pozwolity zidentyfikowa¢ aktualne
oczekiwania mieszkancow MOF Gniezna i kluczowych interesariuszy, dotyczace mobilnosci w MOF Gniezna.

Kluczowym dla SUMP MOF Gniezna efektem Diagnozy MOF Gniezna jest przede wszystkim opracowanie
potencjalnych scenariuszy dziatan (i wybér jednego do dalszej realizacji), wypracowanie wizji rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna wraz z prawidtowo okreslajgcymi jg celami strategicznymi i
ustaleniem dziatan realizujgcych poszczegdlne cele strategiczne, wraz z gradacja ich wykonania.

Proces opracowania SUMP MOF Gniezna, zgodnie z Wytycznymi dotyczgcymi opracowania i wdrozenia planu
zréwnowazonej mobilnosci w miastach - edycja druga, bedzie oparty o cykl 12. krokéw planowania
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Przy czym niektére czynnosci beda wykonywane iteracyjnie — rozpoczete
beda w jednym kroku i kontynuowane oraz pogtebiane w kolejnym.
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Co doktadnie Jak okreslimy sukces?

mamy zrobic?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Wytycznych?2

Koncowy projekt SUMP MOF Gniezna bedzie dokumentowac caty proces prac nad SUMP zgodnie z ujetym w ww.
cyklu SUMP krokami 1-9 planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zawiera¢ zaplanowany proces
dla krokéw 10-12.

2 https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_interactive_document_1.pdf
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3. Whioski z diagnozy stanu mobilnosci w MOF Gniezna

3.1.Zachowania i oczekiwania transportowe w MOF Gniezna

Wyniki badan zachowan i oczekiwan mieszkancéw MOF Gniezna, dotyczacych sposobu ich przemieszczania sie
po MOF Gniezna, prezentujg stan mobilnosci na | kwartat 2025 roku. Ponizej przedstawiono kluczowe wyniki
pochodzace z Raportu z przeprowadzonych badan zachowan i preferencji mobilnosciowych MOF Gniezna,
stanowigcego zatgcznik do Diagnozy MOF Gniezna.

W ramach podrozy obligatoryjnych (Rys. 3.1), az 83% mieszkancéw Gniezna porusza sie tylko w granicach
miasta. Natomiast tylko 8% podrdézy wykonujg oni po MOF Gniezna oraz 9% poza obszar MOF Gniezna. Z
pozostatych Gmin MOF Gniezna najwiecej mieszkancéw, w ramach podrdézy obligatoryjnych podrézuje do
miasta Gniezna z gminy Niechanowo 39%, gminy Gniezno 32%, gminy Trzemeszno 28% i gminy Mieleszyn 27%.

Wiekszos¢ podrdzy obligatoryjnych po MOF Gniezna wskazuje na duzy ruch wewnatrzgminny np. w gminie
Kiszkowo 71%, w gminie Trzemeszno 70%.

o
©
<

/t\

AU -
— \1

8%

%\
TRZEMESZNO

e 2%

— ; 9,
A== A%
= o
) - A Joniezno™ \'
Udziat podrézy obligatoryjnych

po MOF Gniezna [%]

——) 41 -55

— 56 - 83

[ obszar podrézy poza
MOF Gniezno

Rys. 3.1 Podréze mieszkanncéw MOF Gniezna

Zrédto: Wyniki badar zachowarn i preferencji mobilno$ciowych mieszkaricéw MOF Gniezna

W ramach podrézy obligatoryjnych mieszkarncy MOF Gniezna najczesciej przemieszczajg sie: samochodem
wtasnym (37%), pieszo (16%), komunikacjg miejska (10%) oraz rowerem wtasnym (10%).

Oczekiwana przez respondentéw zmiana sposobu przemieszczania sie po MOF Gniezna polega¢ miataby na
zwiekszeniu podrdzy rowerem wtasnym o 7%, komunikacjg miejska o 4%, autobusem gminnym,
miedzygminnym o 6% oraz zmniejszeniu podrdzy pieszo o 4%, samochodem wtasnym o 17%.

60% ankietowanych wybiera obecny sposdb przemieszczania sie w podrézach zwigzanych z praca, szkotg i
uczelnig, poniewaz tak jak podrézujg obecnie jest najszybciej lub brak jest innego wyboru, lub obecny sposéb
jest komfortowy i daje niezaleznosé.
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Wsréd mieszkancoéw, ktérzy chcieliby zmienié dotychczasowy srodek transportu, najczestszg przyczyna
uniemozliwiajgca im ten wybdr w podrézach obligatoryjnych jest:

B niesatysfakcjonujaca oferta komunikacji zbiorowej (22%),

zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury (11%),
B ryzyko opdzZnien w dotarciu do celu (10%),
B zbyt duza odlegtos¢ do przystanku (9%).

Poprawie jakosci przemieszczania sie mieszkancéw MOF Gniezna po MOF Gniezna pomoégtby wedtug 56%
ankietowanych - rozwdj infrastruktury rowerowej, wieksza czestotliwos$¢ kursowania komunikacji miejskie;j i
gminnej, a takze lepsza infrastruktura komunikacji miejskiej oraz gminnej i miedzygminne;.

Wyniki badan dajg wyrazne wskazanie na potencjat transportu publicznego, a takze potrzebe poprawy stanu
infrastruktury np. budowy nowych drég dla rowerdw.

Mieszkancy MOF Gniezna oceniajg na poziomie bardzo dobrym i dobrym: lokalizacje przej$¢ dla pieszych,
poziom bezpieczeristwa ruchu drogowego pieszych na nich oraz na chodnikach, dostepnosé do przystankéw w
miescie i poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego na nich. Na poziomie ztym: ciggto$¢ chodnikéw i tras
rowerowych, dostepnos¢ do komunikacji gminnej oraz do parkingéw rowerowych i parkingédw dla samochoddw.

Samochodu nie posiada tylko 10% gospodarstw domowych w MOF Gniezna, natomiast 30% i nieco ponad 40%
gospodarstw domowych w MOF Gniezna posiada jeden i dwa samochody.

Co najmniej jeden raz zdarzyto sie 20% mieszkaricéw MOF Gniezna zrezygnowac z propozycji pracy ze wzgledu
na trudnos¢ dotarcia do niej z miejsca zamieszkania. Natomiast dla 34% mieszkancéw MOF Gniezna nie miata
znaczenia odlegto$¢ od miejsca zamieszkania (obecnego i wybieranego) przy wyborze szkoty dla swojego
dziecka i szkoty $redniej oraz studiéw.

Jako bardzo potrzebne i potrzebne zostato wskazane uruchomianie dodatkowych linii turystycznych
obstugujacych turystyke w MOF Gniezna. Wskazato tak tgcznie 63% ankietowanych.

Tylko 32% mieszkaricow MOF Gniezna bytoby zainteresowanych uczestnictwem w dziataniach informacyjnych
lub edukacyjnych zwigzanych z ksztattowaniem sposobéw przemieszczania sie po MOF Gniezna, co moze by¢
wyraznym efektem niedostatecznych dziatan JST MOF Gniezna w tym obszarze mobilnosci.

Ocena dotychczasowych sposobéw konsultowania z mieszkancami MOF Gniezna planowanych zmian w
transporcie przez wtadze miasta / gminy wskazywana jest przez 45% z nich jako zta, a tylko przez 10% jako
dobra.

Rozbudowane konsultacje spoteczne sg najbardziej oczekiwang przez 31% mieszkarncow MOF Gniezna forma
konsultacji spotecznych w MOF Gniezna.
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3.2.Stan mobilnosci w MOF Gniezna

Zadaniem analizy SWOT jest wskazanie najistotniejszych cech wszystkich obszaréw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF Gniezna pod wzgledem jakosci ich funkcjonowania oraz znaczenia dla wszystkich
mieszkancéw MOF Gniezna. Do przeprowadzenia analizy SWOT wykorzystano dane i informacje pozyskane od
JST MOF Gniezna, zarzadcow drdg, organizatoréw autobusowego i kolejowego publicznego transportu
zbiorowego z diagnozy stanu mobilnosci na obszarze MOF Gniezna.

Analiza SWOT dla MOF Gniezna sktada sie z czterech elementéw:

B Mocnych stron — wszystkich zalet zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktore wptywaja na jej pozytywny
odbidér przez mieszkaricow MOF Gniezna, ktére sg wewnetrznymi czynnikami, zaleznymi gtéwnie od
dziatan prowadzonych przez JST MOF Gniezna,

B Stabych stron — wszystkich wad zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej oraz barier hamujgcych jej rozwdéj i
wptywajacych na jej negatywny wizerunek, ktére wynikaja z wewnetrznych dziatan JST MOF Gniezna lub
czesciej zich braku,

B Szans - czynnikéw, przewaznie zewnetrznych, ktére w istotny sposéb moga wptynaé na poprawe
zrownowazonej mobilnosci miejskiej oraz trendéw sprzyjajgcych jej rozwojowi na obszarze MOF Gniezna,

B Zagrozen - potencjalnych czynnikéw, przewaznie zewnetrznych, ktére moga zahamowac lub
uniemozliwi¢ pozytywne zmiany we wdrazaniu i efekty zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Gniezna,

ktore sktadajg sie z czynnikdw wptywajgcych na funkcjonowanie obszaru MOF Gniezna. Cze$¢ z nich mozna
kontrolowag, a niektére pozostajg niezalezne od mieszkancéw MOF Gniezna, czy od JST MOF Gniezna.

Majac jednak $wiadomos$¢ mocnych i stabych stron oraz potencjalnych szans i zagrozen, mozliwe jest takie
kierowanie rozwojem catego obszaru MOF Gniezna w zakresie zrbwnowazonej mobilnos$ci miejskiej, zeby
odbywato sie to w sposdb przyjazny i efektywny dla wszystkich mieszkaricéw MOF Gniezna. Jest to szczegdlnie
wazne w przypadku wystepowania kryzysowych zdarzen zewnetrznych, ktére wptywaja np. na ograniczone
funkcjonowanie miejscowos$ci MOF Gniezna i ich mieszkancow, w tym na ich zachowania komunikacyjne.

Elementy analizy SWOT sg podane w oparciu o 11. Obszaréw Strategicznych mobilnosci w MOF Gniezna:

B Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na pojazdy indywidualne.
B \Wsparcie turystyki poprzez wprowadzanie zréwnowazonej mobilnosci.

B Wspotpraca cztonkéw obszaru funkcjonalnego w zakresie mobilnosci. Budowa struktur zarzgdzania
mobilnoscig i relacjami z mieszkancami.

Utworzenie spojnej sieci drog dla rowerdw (i ruch pieszy).

Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru funkcjonalnego.

Digitalizacja jako narzadzie zmniejszania popytu na transport.

Spoéjny uktad drogowy z naciskiem na zmniejszenie ruchu samochodowego w centrum miasti poprawag
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z wyprowadzeniem ruchu ciezkiego z obszaru miast.
Zmniejszenie wptywu transportu na sSrodowisko w obszarze MOF Gniezno.

Polityka parkingowa z naciskiem na lokalizowanie parkingdw buforowych.

Dostawy towardéw (i logistyka miejska).
B Drziatania miekkie z naciskiem na promocje i edukacje zréownowazonej mobilnosci,

oraz na podstawie dokonanej diagnozy stanu mobilnosci w MOF Gniezna i w drodze partycypacji spotecznej, w
ramach ktérej mieszkancy MOF Gniezna wraz z interesariuszami SUMP MOF Gniezna oraz z JST MOF Gniezna,
wskazali swoje potrzeby, oczekiwania i obecne ograniczenia w obszarze zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej w
MOF Gniezna.

Nalezy zwrécié uwage, ze zaréwno mieszkaricy MOF Gniezna, jak i same JST MOF Gniezna, zdajg sobie sprawe z
istniejgcych atutéw, barier, oraz o tym co ciekawe oraz z wtasnych oczekiwan i potrzebach w szeroko
rozumianym obszarze mobilnosci, ktory ich dotyczy bezposrednio lub tylko posrednio. Dlatego potrafili oni
wskazacé koniecznos¢ dokonania zmian w obecnym transporcie oséb i towaréw, szczegdlnie w aspekcie
dostepnosci, komfortu i czasu podrdzy, ochrony srodowiska i zdrowia cztowieka, czy tez wykorzystania
dostepnych rozwigzan i technologii, co wykazano w ponizszym SWOT.

3.2.1. Mocne strony mobilnosci w MOF Gniezna

Mocne strony zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna to:
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liczne atrakcyjne walory turystyczne (w tym historyczne) i szlaki turystyczne oraz walory srodowiskowe,
szczegolnie w aspekcie turystyki pieszej, rowerowej i samochodowej oraz turystyki pielgrzymkowej we
wszystkich JST MOF Gniezna,

turystyczne szlaki rowerowe o znaczeniu zaréwno krajowym jak i europejskim w MOF Gniezna, z
wyjatkiem gminy Mieleszyn,

utworzenie w 2022 roku Stowarzyszenia ZIT Gniezno przez wszystkie JST MOF Gniezna i Powiat
Gnieznieniski, celem wspodtpracy gmin i powiatu w zakresie ich rozwoju, w szczegélnosci koordynowania
realizacji Strategii ZIT (m.in. w aspekcie mobilnosci),

zaplanowanie w Strategii ZIT istotnych inwestycji z zakresu rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej —
m.in. budowa tras rowerowych oraz opracowanie SUMP MOF Gniezna,

wielko$¢ Miast MOF Gniezna pozwalajgca zatatwi¢ podstawowe sprawy do 15 minut pieszo lub szybciej
rowerem — miasta kompaktowe, miasta 15-minutowe,

funkcjonujacy w Miescie Gniezno publiczny system roweru miejskiego — Gnieznienski Rower Miejski
oferujacy w 2024 roku 149 rowerdw miejskich z 44 stacjami rowerowymi,

planowane inwestycje drogowe na ulicach w Miescie Gniezno oraz na drogach powiatowych i gminnych w
Gminach MOF Gniezna, celem zaréwno poprawy stanu technicznego drog, jak i podnoszenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz budowe chodnikéw, oraz tras rowerowych,

coroczne zwiekszanie wydatkéw w budzetach JST MOF Gniezna na transport zbiorowy, w tym na przewozy
autobusowe i kolejowe oraz na dowdz ucznidw do szkét i na infrastrukture przystankows,

Miasto Gniezno organizujace komunikacje miejska w miescie i w dwéch Gminach MOF Gnieznaoraz8z9
Gmin MOF Gniezna organizujgcych komunikacje gminna,

duza liczba pasazerdw korzystajacych z transportu kolejowego w MOF Gniezna wraz z rosnaca liczba
pasazerdw na stacji w GnieZznie (warto$¢ sredniej dobowej wymiany pasazerskiej na wszystkich czynnych
w ruchu kolejowym 10 stacjach i przystankach kolejowych w 5 JST Gniezna wynoszgca 832 pasazerow na
dobe, wtym 6 300 pasazeréw w Miescie Gniezno i 224 pasazerow w Gminach MOF Gniezna), przy
trendzie wzrostowym na stacji kolejowej Gniezno i na przystanku kolejowym Zydowo oraz stabilnym
trendzie na pozostatych 8 stacjach i przystankach kolejowych,

wszystkie autobusy MPK Gniezno sa niskopodtogowe, co pozwala na swobodne korzystanie z nich
osobom ze szczegdlnymi potrzebami, w tym takze osobom z niepetnosprawnosciami,

uruchomienie Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego w Miescie Gniezno - funkcjonalny wezet
przesiadkowy dla autobusowej komunikacji miejskiej, lokalnej, regionalnej i dalekobieznej oraz dla
komunikacji kolejowej, wraz z parkingami P+R oraz B+R i stacjg Gnieznieriskiego Roweru Miejskiego,
dobrze rozwinieta sie¢ drég krajowych (w tym droga ekspresowa S5) oraz wojewddzkich, zapewniajgca juz
obecnie dobra obstuge wewnatrz obszaru MOF Gniezna oraz potgczenia zewnetrzne,

duzy udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych w taborze MPK Gniezno - 45,9% (w tym 13,5% BEV i 32,4%
spalinowych EURO 6), zmniejszajgcy emisje komunikacyjng w obstudze linii miejskich,

trzy elektryczne pojazdy komunalne obstugujace Miasto Gniezno, w tym 1 $mieciarka,

12 ogoélnodostepnych stacji tadowania dla pojazdéw elektrycznych w MOF Gniezna, w tym po jednej stacji
w gminie Kiszkowo i w gminie Trzemeszno i planowane kolejne lokalizacje, co zacheca do wzrostu liczby
pojazdéw zeroemisyjnych,

planowane w Strategii ZIT, w Programach Ochrony Srodowiska dla Miasta Gniezno i dla gminy tubowo
oraz w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gniezno zakupy autobuséw zeroemisyjnych wraz z
budowg infrastruktury do ich tadowania i tankowania,

planowane w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gniezno zakupy kolejnych pojazdéw
zeroemisyjnych obstugujacych miasto, w tym 3 Smieciarek elektrycznych,

w ostatnim okresie 2021-2023 w gminie Niechanowo nie byto ofiar $miertelnych i oséb ciezko rannych w
wypadkach drogowych, a w gminach: Gniezno, Czerniejewo, Kiszkowo i Ktecko, nie byto ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych wsrdod pieszych i rowerzystéw,

wartos¢ wskaznika ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkancéw w MOF Gniezna
wynosita 4,8 w 2023 roku, co szczegdblnie wzgledem wojewddztwa wielkopolskiego (5,3) i catego kraju
(5,0) swiadczy o stosunkowo dobrym poziomie bezpieczeristwa ruchu drogowego na ulicach Miasta
Gniezna i na drogach Gmin MOF Gniezna,
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B realizacja w MOF Gniezna licznych rozwigzan i elementéw bezpieczeristwa ruchu drogowego, majacych
na celu podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem jego
niechronionych uczestnikéw,

B tacznie 130 ulic i drég w MOF Gniezna w strefach uspokojonego ruchu o dtugosci 61,5 km,

B funkcjonujgca w Miescie Gniezno SPP obejmujgca obszar centrum miasta z 1 255 wyznaczonymi
ptatnymi miejscami (w tym 58 dla pojazdéw oséb z niepetnosprawnosciami), co zwieksza dostepnosé¢ do
miejsc parkingowych w centrum,

B spadek udziatu pojazdow ciezarowych w SDRR w GPR 2020 wzgledem GPR 2015 w MOF Gniezna o 15%,
B 56% szkoét i przedszkoli w MOF Gniezna przeprowadza cykliczne dziatania (tacznie 53 dziatania), a 49% z
nich przeprowadza cykliczne kampanie edukacyjne (razem 118 kampanii) w zakresie zrbwnowazonej

mobilnosci w MOF Gniezna.

3.2.2. Stabe strony mobilnosci w MOF Gniezna

Stabe strony zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna to:

B niski poziom zapiséw w najwazniejszych dokumentach strategicznych JST MOF Gniezna dotyczacych
zasad i wymogoéw zrownowazonej mobilnosci oraz transportu i komunikaciji,

B duzy udziat nieaktualnych dokumentéw strategicznych lub ich catkowity brak wéréd Gmin MOF Gniezna:
9 jest nieaktualnych na 2025 r. (w szczegélnosci w gminie Ktecko), a brak jest 16 dokumentow (w
szczegoblnosci w gminie Niechanowo i w gminie Trzemeszno),

B niski poziom zapisdw w suikzp, nieuwzgledniajacy szczegotowo lub w ogéle zmian w strukturze
przestrzennej oraz potrzeb transportowych i obszaru zagadnien zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscia,

B bardzo niski poziom pokrycia MOF Gniezna mpzp wynoszacy 12,6% -po wyzej Sredniej jest Miasto
Gniezno (w 50%), gmina tubowo i gmina Trzemeszno, ponizej 3% jest gmina Czerniejewo, gmina
Kiszkowo, gmina Mieleszyn i gmina Witkowo oraz ponizej 1% pokrycia jest gmina Ktecko i gmina
Niechanowo, co moze doprowadzi¢ na obszarach bez mpzp do niekontrolowanego rozwoju
zagospodarowania (szczegdlnie zabudowy mieszkaniowej) w oparciu o decyzje o warunkach zabudowy
(co stoi wyraznie w sprzecznosci z racjonalnym ksztattowaniem przestrzeni w zgodzie z zasadami
zrédwnowazonego rozwoju i zasadami zrdwnowazonej mobilnosci),

B czterech roznych, osobnych zarzadcéw drég dla kazdej kategorii drog (krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych) w MOF Gniezna, co powoduje brak mozliwosci jednolitego zarzadzania,
utrzymania i rozwoju infrastruktury drogowej w JST MOF Gniezna, w tym co najmniej na poziomie catego
MOF Gniezna dla drég powiatowych i gminnych,

B czesty brak lub wytacznie odcinkowo wystepujace chodniki w miejscowosciach w Gminach MOF Gniezna
i pomiedzy nimi na drogach publicznych (w szczegdlnosci w ciggach drég powiatowych i gminnych), co
wymusza konieczno$¢ poruszania sie pieszych po poboczu lub po jezdni, wptywajac istotnie na
zmniejszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego pieszych,

B funkcjonujace tylko okoto 121 km tras rowerowych w MOF Gniezna z licznymi lukami w ich przebiegach, w
tym tylko jeden krétki odcinek w gminie Mieleszyn,

B niska czestotliwos¢ komunikacji miejskiej realizowanej przez MPK Gniezno oraz zdecydowanie
niedostateczna oferta komunikacji gminnej organizowanej przez Gminy MOF Gniezna,

B 1/4 miejscowosci w MOF Gniezna nie jest w ogdle obstugiwana przez transport miejski i gminny w dni
robocze,

B niedostateczna obstuga miejscowosci w MOF Gniezna w dni wolne — w soboty nie jest obstugiwanych
82% z nich, a w niedziele az 95%, co powoduje brak mozliwosci korzystania z transportu publicznego i
koniecznos¢ przemieszczania sie po MOF Gniezna w inny sposdb — gtdwnie samochodem,

B potowa stacji i przystankéw kolejowych w MOF Gniezna nie jest obstugiwana komunikacjg kolejowa,

brak integracji taryfowe;j i biletowej pomiedzy autobusowymi i kolejowymi liniami ptz w MOF Gniezna,

B tylko w potowie JST MOF Gniezna zlokalizowane sg parkingi P+R dla samochoddéw oraz parkingi B+R dla
rowerow,

B zbyt swobodny dostep dla samochodéw do Starego Miasta — obszaru centrum Miasta Gniezno,

wysoki wskaznik motoryzacji w MOF Gniezna — 727 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw,

B wysoki udziat samochodéw osobowych w SDRR wynoszacy srednio na 74% drogach krajowych i

wojewodzkich w MOF Gniezna w GPR 2020 (o 1% wiecej niz w GPR 2015), co wskazuje na potrzebe
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zaréwno realizacji obwodnic miast i miejscowosci w MOF Gniezna oraz wdrozenia systemu
obwodnicowego w Miescie Gniezno, jak i opracowania polityki transportowej i uspokajania ruchu, co
najmniej w obszarze centrum (Stare Miasto) i Srédmiescia miasta,

nadal ponad potowa autobuséw MPK Gniezno z silnikami spalinowymi z normg EURO 5 i nizsza,

niski udziat samochodoéw elektrycznych wynoszacy niecate 3% wszystkich zarejestrowanych
samochoddéw osobowych w MOF Gniezna,

tylko niecate 14% szkét w MOF Gniezna posiada wiaty rowerowe, co nie stanowi odpowiedniej zachety dla
realizowania dojazddéw do szkoty rowerem,

niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach 9 JST MOF Gniezna wyrazony w okresie 2021-
2023 tgczng liczba 10 ofiar Smiertelnych i 58 ciezko rannych w wypadkach drogowych na drogach MOF
Gniezna,

wysoka wartos¢ — 25 wypadkow z pieszymi i rowerzystami na drogach MOF Gniezna (37% wszystkich
wypadkéw), w tym 56% z nich na przej$ciach dla pieszych,

niski udziat wyznaczonych stanowisk postojowych dla pojazdéw osdéb z niepetnosprawnosciami MOF
Gniezna, wynoszacy jedynie 3,7% wszystkich publicznych miejsc postojowych (3,5% w Miescie Gniezno),
w tym 4,6% w SPP w Miescie Gniezno,

nieobjecie obszarem SPP catego centrum Miasta Gniezno — Starego Miasta (w tym funkcjonujgcych na
tym obszarze zorganizowanych parkingéw wielostanowiskowych), co umozliwia blokowanie miejsc
parkingowych na caty dzien, skutecznie zmniejszajac rotacje pojazdow,

7 mostow i wiaduktéw drogowych posiada ograniczenia dla przejazdu pojazdéw ciezarowych (w tym 2
obiekty na DW197), co utrudnia przede wszystkim obstuge bytowa, towarowg i rolniczg na tych obszarach
MOF Gniezna poprzez wydtuzanie drogi po trasach objazdowych,

potowa szkét i przedszkoli w MOF Gniezna nie przeprowadza w ogéle zadnych dziatan (44% placéwek) lub
kampanii edukacyjno-promocyjnych (51% placéwek) dotyczacych obszaru i tematyki zrbwnowazonej
mobilnosci w MOF Gniezna.

3.2.3. Szanse dla mobilnosci w MOF Gniezna

Szanse zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna to:

rewitalizacja miejscowosci w konteks$cie centréw rozwoju ustug turystycznych i dziatalnosci
gospodarczej,
budowa nowej i rozbudowa istniejgcej infrastruktury turystyczne;j,
wprowadzanie zmian organizacji ruchu na ulicach i drogach zamiejskich w MOF Gniezna, celem jak
najszybszego uzyskania pozytywnych efektéw w zakresie poprawy poziomu brd, szczegdlnie w aspekcie
ruchu pieszego i ruchu rowerowego,
planowane przywrdécenie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 377 z Gniezna przez gmine Ktecko i
gmine Kiszkowo do Stawy Wielkopolskiej,
mozliwosé lokalizowania nowych przystankéw kolejowych w MOF Gniezna, celem zwiekszania potencjatu
transportu kolejowego w obstudze komunikacyjnej MOF Gniezna oraz w przejazdach do i z MOF Gniezna,
mozliwos$é wspodtpracy pomiedzy Miastem Gniezno i Gminami MOF Gniezna lub pomiedzy JST MOF
Gniezna a Powiatem Gnieznienskim oraz pomiedzy nimi a Wojewddztwem Wielkopolskim, przy
realizowaniu oraz finansowaniu autobusowych i kolejowych przewozéw (doptaty, taryfa, bilety, przejazdy
bezptatne itp.) oraz infrastruktury ptz (przystanki komunikacyjne autobusowe i kolejowe) na obszarze
MOF Gniezna,
ciagi ulic w Miescie Gniezno, mogace stworzy¢ system obwodnicowy w postaci trzech ciggow
obwodnicowych - petnego kota obwodnicy dla centrum miasta i obwodnicy sSrédmiejskiej oraz 3/4 kota
obwodnicy miejskiej, pozwalajgcych na ominiecie przez ruch tranzytowy zaréwno obszaru centrum
miasta, jak i obszaru srédmiejskiego,
uspokajanie ruchu w centrum Miasta Gniezna — na obszarze Starego Miasta m.in. w postaci uktadu ulic
jednokierunkowych, celem ograniczenia liczby wjezdzajgcych pojazdéw oraz zminimalizowania
przejazddéw tranzytowych (miejskich i miedzyosiedlowych), a takze mozliwosci kameralizowania ulic i
przywracania przestrzeni pieszym,
wprowadzanie zmian organizacji ruchu na ulicach i drogach zamiejskich w MOF Gniezna, celem jak
najszybszego uzyskania pozytywnych efektéw w zakresie poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, szczegdblnie w aspekcie pieszych i rowerzystow,
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niedostateczny stan techniczny czesci drég powiatowych i gminnych, w tym wystepujace odcinki o
nawierzchni gruntowej,

mozliwa realizacja (gtdwnie wynikajaca z wymogoéw ustawowych) kolejnych ogélnodostepnych stacji
tadowania samochoddw elektrycznych w co najmniej 88 nowych lokalizacjach w MOF Gniezna, w tym w
44 lokalizacjach w Miescie Gniezno, uzupetniona mozliwoscig lobbowania przez JST MOF Gniezna
budowy takich stacji przez operatoréw komercyjnych,

opracowanie jednolitej polityki parkingowej w MOF Gniezna oraz uporzadkowanie parkowania i
ograniczenie lub co najmniej minimalizowanie wykorzystywania pod parkingi obszaréw
nieprzeksztatconych,

wykorzystanie nowoczesnej i ciggle rozwijanej technologii dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF Gniezna, szczegdlnie w zakresie transportu zbiorowego, infrastruktury transportowej i
komunikacyjnej oraz digitalizacji transportu oséb i towarow,

opracowanie zasad dla obstugi towarowej i logistyki miejskiej w MOF Gniezna, takze w oparciu o
strefowanie ruchu ciezarowego, miejsca postojowe dla dostaw, obstuge pojazdami zeroemisyjnymi na
odcinku tzw. ostatniej mili.

3.2.4. Zagrozenia dla mobilnosci w MOF Gniezna

Zagrozenia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna to:

spadek liczby mieszkarnncéw Miasta Gniezna w okresie 2017-2022 o 7,8%, przy jednoczesnym wysokim
wzroscie liczby mieszkarncéw w gminie Gniezno (az o 25,5%) oraz w gminie £tubowo (0 11,2%) i w gminie
Czerniejewo (0 1,1%), co moze wskazywac na wyrazny, postepujacy i niekontrolowany proces
suburbanizacji z obszaru Miasta Gniezno na obszar wiejski MOF Gniezna,

postepujacy spadek liczby ludnosci MOF Gniezna, migracja oraz postepujgcy proces starzenia sie
spoteczenstwa — wzrost grupy oséb w wieku poprodukcyjnym, ktéra w 2023 stanowita juz 22% wszystkich
mieszkancéw MOF Gniezna, szczegdlnie w poréwnaniu do 16% grupy oséb w wieku przedprodukcyjnym,
mentalnos$¢ spoteczna jeszcze niestety bardziej ukierunkowana na przemieszczanie sie po MOF Gniezna
tylko lub gtéwnie samochodem, wynikajaca przede wszystkim z niskiego poziomu edukacji, marketingu
oraz informacji o innych mozliwosciach alternatywnego wobec samochodu osobowego przemieszczania
sie po MOF Gniezna,

brak korelacji decyzji urbanistycznych i transportowych w MOF Gniezna, skutkujacy konfliktami
przestrzennymi, funkcjonalnymi oraz spotecznymi,

pogarszanie sie kondycji finansowej budzetéw JST MOF Gniezna, istotnie utrudniajgca realizacje
zaplanowanych dziatan, w tym inwestycji infrastrukturalnych i zwigzanych z mobilnoscia,

spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE, jak i z programow krajowych, a takze spadek poziomu
dochoddéw JST MOF Gniezna,

ograniczony bezposredni wptyw JST MOF Gniezna na inwestycje i zadania dotyczace rozwoju
infrastruktury drogowej na sieci drég krajowych i wojewddzkich oraz na sieci kolejowe;j,

nierealizowanie w catosci lub tylko w czesci dziatan ujetych w SUMP MOF Gniezna,

zmiany w otoczeniu prawnym samorzadéw lokalnych (m.in. regulacje wyraZznie zmniejszajgce dochody
gmin i powiatéw lub naktadajace na nie dodatkowe obowiagzki),

zmieniajaca sie polityka UE promujgca zrownowazonag mobilnosé i dziatania zwigzane z adaptacjag do
zmian klimatu,

mozliwos¢ ograniczania pozyskiwania oraz aplikowania o dofinansowanie ze srodkéw zewnetrznych,
niedostateczne rozwijane oferty ptz i infrastruktury pieszej oraz rowerowej w relacjach po JST MOF
Gniezna, oraz pomiedzy nimi (szczegdlnie do Miasta Gniezna), ktore skutkowaé moze dalszym
zwiekszaniem podrézy po MOF Gniezna realizowanych samochodem,

koniecznos$¢ zmniejszania wysokosci sSrodkow przeznaczonych na komunikacje zbiorowa, przy
jednoczesnym wzroscie kosztow jej utrzymania i rozbudowy (nieprzewidywalne zmiany cen paliw i energii
oraz dalsze utrzymywanie systemu energetycznego opartego na nieodnawialnych zrédtach energii,
wahania poziomu inflacji itp.).
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4. Obszary Interwencji SUMP MOF Gniezna

Celem prawidtowego wyznaczenia obszaréw interwencji w ramach SUMP MOF Gniezna w zakresie
zréwnowazenia mobilnosci miejskiej na catym obszarze MOF Gniezna, przy jednoczesnym uwzglednieniu:

istotnosci oraz kolejnosci wskazanych przez mieszkaricéw MOF Gniezna oraz interesariuszy SUMP MOF
Gniezna i JST MOF Gniezna 11. Obszaréw Strategicznych mobilnosci MOF Gniezna, stanowigcych gtéwne
kierunki zmian planowane do realizacji w ramach SUMP MOF Gniezna (rozktad istotnosci w kolejnosci od
najwazniejszych obszaréw do najmniej istotnych, przedstawiono w ponizszej Tab. 4.1,

Tab. 4.1 Istotno$¢é Obszarow Strategicznych mobilnosci w MOF Gniezna wskazana w drodze partycypacji

spotecznej.

Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru
funkcjonalnego.

Utworzenie spéjnej sieci drég dla rowerdw (i ruch pieszy).

Polityka parkingowa z naciskiem na lokalizowanie parkingéw
buforowych.

Wspétpraca cztonkéw obszaru funkcjonalnego w zakresie
mobilnosci. Budowa struktur zarzgdzania mobilnoscig i
relacjami z mieszkaricami.

Spojny uktad drogowy z naciskiem na zmniejszenie ruchu
samochodowego w centrum miasti poprawag
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z wyprowadzeniem
ruchu cigzkiego z obszaru miast.

Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie
zapotrzebowania na pojazdy indywidualne.

Wsparcie turystyki poprzez wprowadzanie zréwnowazonej
mobilnosci.

Zmniejszenie wptywu transportu na sSrodowisko w obszarze
MOF Gniezno.

Dziatania migkkie z naciskiem na promocje i edukacje
zrébwnowazonej mobilnosci.

Dostawy towardw (i logistyka miejska).

Digitalizacja jako narzedzie zmniejszania popytu na
transport.

Zrédto: Raport posredni dotyczacy 1. Etapu konsultacji spotecznych i badan jako$ciowych do Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Gniezna

spetnienia potrzeb mobilnosciowych mieszkancéw MOF Gniezna,

wtasciwej gradacji wskazarn SUMP MOF Gniezna, szczegdlnie w zakresie skali i rodzajow dziatan,
rozwigzan, niezbednych obostrzen itp.,

prawidtowego rozwoju w aspekcie zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonalnego planowania
przestrzennego w MOF Gniezna, skoncentrowanym na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci (w
szczegoblnosci pieszej, rowerem i do transportu zbiorowego) w ramach podrozy obligatoryjnych, w tym
zgodnie:

e zideg miasta/ osiedla kompaktowego 15-minutowego, w ktérym podstawowe cele podrdzy i generatory
ruchu zlokalizowane sg w niedalekiej (bliskiej) odlegtosci od miejsc zamieszkania, rozumianego w MOF
Gniezna jako istotne uatrakcyjnienie oraz skrécenie:

» przemieszczania sie na krétkie odlegtosci przede wszystkim pieszo i rowerem oraz transportem
zbiorowym, w zakresie lokalnym w ramach miasta, miejscowosci lub osiedla,
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» podrdzowania transportem zbiorowym zaréwno po obszarze kazdej gminy, jak i po catym obszarze
MOF Gniezna (szczegdlnie pomiedzy gminami oraz z Gmin MOF Gniezna do Miasta Gniezno),

e 7 ideg TOD, wskazujgca pasazerski transport szynowy poprzez istniejgce oraz planowane stacje i
przystanki kolejowe, jako gtéwne osie rozwojowe obecnych i nowych obszaréw zurbanizowanych oraz
obszaréw uzupetniania zabudowy,

wykorzystano:

wczesniejsze wyznaczenie w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do 2030 roku, tozsamego z
obecnym MOF Gniezna obszaru Gnieznienskiego Obszaru Funkcjonalnego jako miejskiego obszaru
funkcjonalnego osrodka subregionalnego — Miasta Gniezna,

zapisy w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa wielkopolskiego. Wielkopolska 2020+,
dotyczace:

e wskazania Miasta Gniezno jako osrodka subregionalnego,

e zaliczenia obszaréw podmiejskich Miasta Gniezno do obszaréw charakteryzujacych sie najwieksza
dynamika i zakresem przeksztatcen,

e wskazania MOF Gniezna i szczegdlnie Miasta Gniezno, jako miejsca duzej r6znorodnosci dziedzictwa
kulturowego oraz obszaru turystyki kulturowe;j,

e wskazania Miasta Gniezno do zatozen urbanistycznych o najwyzszych wartosciach,

potozenie Miasta Gniezno i wszystkich Gmin MOF Gniezna w catos$ci w jednym tworzonym przez nie
powiecie gnieznieriskim,

objecie obszarem MOF Gniezna wszystkich JST MOF Gniezna,

funkcje Miasta Gniezno jako gtéwnego generatora ruchu i o$rodka spoteczno-gospodarczego oraz
administracyjnego dla catego obszaru MOF Gniezna,

powigzania funkcjonalno-przestrzenne Miasta Gniezno z pozostatymi Gminami MOF Gniezna,

centralne potozenie Miasta Gniezno wzgledem pozostatych Gmin MOF Gniezna,

centralne potozenie siedziby Powiatu Gnieznienskiego wzgledem Gmin MOF Gniezna,

wzrost liczby ludnosci w okresie 2017-2023 w trzech gminach wokét Miasta Gniezno (w gminie Gniezno o
25,5%, w gminie tubowo 0 11,2% i w gminie Niechanowo o 1,1%), ktéry przy spadku liczby mieszkancow
Miasta Gniezno o 7,8% w tym okresie wskazuje takze na postepujacy proces suburbanizacji strefy
podmiejskiej Miasta Gniezno,

konieczno$¢ integracji transportu zbiorowego opartego na potaczeniach autobusowych o charakterze
miejskim w Miescie Gniezno, podmiejskim w gminach graniczacych z Miastem Gniezno, gminnym i
miedzygminnym w Gminach MOF Gniezna, uzupetnionego na obszarze MOF Gniezna oraz w zakresie
skomunikowania z obszarami zewnetrznymi, w tym z Poznaniem transportem kolejowym,

koniecznos$¢ wspodtpracy Miasta Gniezno i Gmin MOF Gniezna z Powiatem Gnieznieriskim na catym
obszarze MOF Gniezna,

whnioski z przeprowadzonych konsultacji spotecznych i z Diagnozy MOF Gniezna.

Te wskazania, wytyczne oraz zdiagnozowane determinanty rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Gniezna zostang wykorzystane do wypracowania celdw strategicznych oraz mozliwych scenariuszy i kierunkéw
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna w perspektywie do 2034 roku i horyzontalnie do
roku 2040. W zwigzku z powyzszym wskazuje sie potrzebe podziatu MOF Gniezna na dwie osobne strefy
funkcjonalne SUMP MOF Gniezna - Obszary Interwencji SUMP MOF Gniezna:

Rdzen MOF Gniezna:

e Miasto Gniezno w swoich granicach administracyjnych,

e centralnie potozony wzgledem pozostatych Gmin MOF Gniezna,

e stanowigcy poprzez powigzania funkcjonalno-przestrzenne zaréwno obszar centralny, jak i gtéwny
generator ruchu i osrodek spoteczno-gospodarczy oraz administracyjny dla catego obszaru MOF
Gniezna,

Obszar Gmin MOF Gniezna:

e wszystkie Gminy MOF Gniezna,

e zuwzglednieniem funkcjonujgcych w nich miast.
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Dodatkowo celem uzyskania efektu petnej synergii dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Gniezna, nalezy mie¢ takze na uwadze to, ze zadania i dziatania lezgce w gestii Powiatu Gnieznienskiego
dotyczy¢ beda obydwu stref funkcjonalnych, tj. Rdzenia MOF Gniezna oraz Obszaru Gmin MOF Gniezna.

B Rdzer MOF Gniezna
I Obszar Gmin MOF Gniezna

a Obszar MOF Gniezna
MIELESZYN

KLECKO

KISZKOWO GNIEZNO TRZEMESZNO

GNIEZNO

tUBOWO

NIECHANOWO WITKOWO

CZERNIEJEWO

Rys. 4.1 Obszary interwencji SUMP MOF Gniezna

Zrédto: Opracowanie wtasne (Diagnoza MOF Gniezna)

Taki podziat na dwa obszary interwencji sprawi, ze realizacja postanowiern SUMP MOF Gniezna bedzie dobrze
dostosowana do uwarunkowan, skali oraz mozliwosci i oczekiwan mieszkancow tych obszardw.

Nastepnie w SUMP MOF Gniezna zostang wypracowane konkretne projekty, dziatania i mozliwe rozwigzania,
zagregowane w funkcjonalne pakiety realizacyjne, ktére pozwola na prawidtowy rozwdéj i funkcjonowanie
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na catym obszarze MOF Gniezna.

Rodzaj wskazanych w SUMP MOF Gniezna zadan, dziatan i projektéw bedzie dotyczyt, ze wzgledu na miejski i
wiejski charakter gmin w MOF Gniezna, osobno Miasta Gniezno (niektére z nich bedg mogty dotyczy¢ takze
Miast MOF Gniezna w gminach miejsko-wiejskich) oraz osobno Gmin MOF Gniezna — obszaréw wiejskich w
gminach miejsko-wiejskich i w gminach wiejskich.
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5. Scenariusze rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna

Scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Gniezna powstaty w drodze partycypaciji
spotecznej juz podczas prac nad SUMP MOF Gniezna na | etapie konsultacji spotecznych i sg one pomocne przy
okresleniu prawdopodobnych skutkéw réznych kierunkéw zmian dotyczacych Obszaréw Strategicznych
mobilnosci w MOF Gniezna, wynikajacych takze z czynnikéw zewnetrznych, m.in. takich jak:

B zmieniajgce zasady i mozliwosci finansowania oraz dofinansowania zewnetrznego, w tym unijnego,
B zmieniajgce sie wytyczne, wymogi i zakres inwestyciji,

B zmieniajgce wymagania oraz ograniczenia prawne,

B zmienna sytuacjai stan gospodarki krajowej,

B sytuacja geopolityczna i zmiany poziomu inflacji,

B stan srodowiska naturalnego i antropogenicznego,

B Kkryzys klimatyczny,

jak i z czynnikéw wewnetrznych, takich jak przede wszystkim:

B stan budzetéw wtasnych JST MOF Gniezna,

B mozliwosci finansowe JST MOF Gniezna

B stan zagospodarowania przestrzennego — aktualno$é¢ dokumentoéw strategicznych i planistycznych (plany
ogolne gmin oraz pokrycie gmin obowigzujacymi mpzp),

B stan przygotowania projektéw,

B aktualne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze w MOF Gniezna,

B stan demografii w MOF Gniezna, w tym wzrastajacy udziat oséb w wieku poprodukcyjnym.

Kazdy z mozliwych do przeprowadzenia scenariuszy rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna pozwala na dokonanie
oceny konsekwencji realizacji obecnych tendencji oraz potencjalnych zmian spotecznych i gospodarczych w
MOF Gniezna w poszczegdlnych Obszarach Strategicznych mobilnosci w MOF Gniezna. Alternatywne
scenariusze wskazujg takze prawdopodobne skutki wyboru réznych strategicznych kierunkéw polityki rozwoju
zréownowazonej mobilnosci miejskiej dla catego obszaru MOF Gniezna.

Ocena poszczegdlnych scenariuszy rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna pozwala na analize wptywu réznych
czynnikéw zewnetrznych oraz czynnikéw wewnetrznych zaréwno na system transportowy MOF Gniezna, jak i na
stan rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.

Uwzgledniajac powyzsze, mieszkaricy MOF Gniezna wspodlnie z interesariuszami SUMP MOF Gniezna i JST MOF
Gniezna, wypracowali cztery mozliwe do realizacji scenariusze rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna:

B Scenariusz 1. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna:
e Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU),
B Scenariusz 2. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna:
¢ Rozwoj aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej),
B Scenariusz 3. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna:
e Poprawa oferty transportu zbiorowego,
B Scenariusz 4. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna:

e  Zeroemisyjny ruch samochodowy.
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5.1.Scenariusz 1. Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU)

Scenariusz 1. Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU), opiera sie na zachowaniu obecnego tempa i zakresu
realizacji dziatan z zakresu transportu i mobilnosci w MOF Gniezna, czyli bez realizacji dodatkowych zadan
wynikajgcych z SUMP MOF Gniezna. Jest to wiec scenariusz referencyjny, tzw. ,,Business as Usual”, positkujacy
sie analizami istniejgcego stanu transportu w MOF Gniezna.

Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna postepuje w ograniczonym zakresie. Brakuje tez
holistycznego podejscia do planowania przestrzennego ukierunkowanego na minimalizacje zbednych podrézy,
w szczegdlnosci wtasnym samochodem, a poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego jest niezadowalajacy.

Miasto Gniezno wraz z pozostatymi Miastami MOF Gniezna i Gminami MOF Gniezna, nie rezygnujg z
rozpoczetych dziatan. Tempo i zakres dziatan zwigzanych z inwestycjami infrastrukturalnymi oraz kwestiami
organizacyjnymi sg ograniczone.

Wozrostowi liczby samochodéw sprzyja nadal niekontrolowana i chaotyczna suburbanizacja. Co generuje dalszy
wzrost liczby codziennych dojazdéw samochodami miasta. To z kolei skutkuje dalszym wzrostem kongestii
(zatorami drogowymi i obnizaniem przepustowosci drég), szczegdlnie w godzinach szczytu komunikacyjnego w
samym Miescie Gniezno i na wlotach do miasta, oraz zwiekszaniem poziomu zanieczyszczenia powietrza i
hatasu komunikacyjnego oraz pogorszeniem stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegélnosci jego
niechronionych uczestnikéw (pieszych i rowerzystéw).

Scenariusz 1. utrzymujacy obecne kierunki rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna,
skutkowaé moze przede wszystkim:

B utrzymaniem, lub nawet wyraznym obnizaniem dotychczasowego niskiego poziomu zréwnowazonej
mobilnosci mieszkancéw MOF Gniezna,

B opdznieniem integracji publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna,

B opodznieniem realizacji i rozwoju infrastruktury transportu publicznego, szczegélnie w systemie
przesiadkowym,

B mata liczbg weztéw przesiadkowych, parkingéw P+R, parkingéw B+R oraz parkingow K+R, powodujac tym
ubywanie pasazerdéw z transportu publicznego oraz zniechecanie mieszkancéw MOF Gniezna do
przesiadki z samochodu na autobus, na pocigg lub na rower,

B utrzymaniem obecnej, niedostatecznej oferty transportu publicznego w MOF Gniezna, przyczyniajac sie
do dalszego wzrostu liczby samochoddéw osobowych i realizowania nimi wiekszosci podrézy po MOF
Gniezna,

B zmniejszaniem sie udziatu podrozy pieszych, rowerowych oraz publicznym transportem zbiorowym po
MOF Gniezna na rzecz przemieszczania sie samochodami osobowymi,

B postepujgcyg suburbanizacjg i wynikajaca z niej kongestiag i wyczerpywaniem sie przepustowosci uktadu
komunikacyjnego MOF Gniezna szczegdlnie na obszarach Miast MOF Gniezna,

B powstawaniem kolejnych osiedli niekompletnych, powodujacych konieczno$é wykonywania podrézy
zwigzanych z kazda, nawet najmniejsza podstawowa sprawag w Miastach MOF Gniezna po catym ich
obszarze, aw Gminach MOF Gniezna do innej miejscowosci lub do Miasta Gniezno,

B zwiekszaniem kosztochtonnosci transportu oséb i towaréw w MOF Gniezna (m.in. poprzez wzrost
kosztéw przejazdu wynikajacy z suburbanizacji, z kongestii i wydtuzania sie czasu przejazdu oraz
wzrastajacych kosztow paliwa i optat za parkowanie).
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5.2.Scenariusz 2. Rozwoj aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej)

Scenariusz 2. Rozwoj aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej) zaktada, ze Miasto Gniezno wraz z pozostatymi
Miastami MOF Gniezna i Gminami MOF Gniezna, bedg wspdlnie dziata¢ w zakresie stworzenia atrakcyjnego i
zintegrowanego systemu mobilnosci aktywnej w MOF Gniezna, opartego przede wszystkim o zwarte planowanie
przestrzenne, uwzgledniajace bardzo dobrg dostepnosé do lokalnych szkét, przedszkoli, a takze miejsc handlu i
ustug, zlokalizowanych na osiedlach mieszkalnych oraz w wiekszych miejscowosciach w zasiegu do 15 minut
pieszo lub rowerem.

Dziatania te pozwolg zmniejszy¢ zapotrzebowanie na wykonywanie dalekich podrézy przez cate Miasto Gniezno i
po terenach pozostatych Gmin MOF Gniezna.

Scenariusz ten charakteryzuje sie ograniczeniem czasu poswiecanego na przemieszczanie sie po MOF Gniezna,
a takze zmniejszeniem hatasu komunikacyjnego w obszarach zamieszkatych i zanieczyszczenia powietrza.
Ponadto zwiekszona aktywnos$¢ ruchowa pozytywnie wptynie na stan zdrowia i dtugos¢ i jakos¢ zycia
mieszkancéw MOF Gniezna.

Miasto Gniezno wraz z pozostatymi Miastami MOF Gniezna i Gminami MOF Gniezna, majac do dyspozycji Srodki
budzetowe (wtasne i zewnetrzne) skupiaja sie na realizacji dziatan nakierowanych na ksztattowanie lokalnej
przestrzeni o wysokiej jakosci zycia, rozwdj infrastruktury rowerowej oraz pieszej, a takze dziatania o charakterze
miekkim, tj. wyjasniajace i promujace prowadzong polityke transportows i przestrzennag, jednoczesnie nie
zapominajac o pozostatych, koniecznych do utrzymania systemach transportowych MOF Gniezna.

Realizacja scenariusza 2. pozwoli na uzyskanie nastepujacych efektéw wzrostu mobilnosci mieszkancow MOF
Gniezna, przede wszystkim takich jak:

B realizacjaidei miast/ osiedli 15-minutowych (tzw. miast / osiedli kompletnych), odczuwalnie
poprawiajgca poziom zycia i funkcjonowania mieszkancéw MOF Gniezna w dostepie do ustug
podstawowych oraz w ramach realizowania przez nich podrozy obligatoryjnych poprzez ograniczenie
zbednych podrézy samochodem na rzecz podrézy krétkich, realizowanych pieszo lub rowerem,

B realizacja ciggdéw chodnikow z likwidowaniem luk w ich istniejacych przebiegach, przyczyniajaca sie takze
do wzrostu poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego pieszych,

B realizacja ciggow tras rowerowych bez luk w ich istniejgacych przebiegach, zaréwno w Miescie Gniezno,
jak iw Gminach MOF Gniezno, a takze pomiedzy miejscowosciami oraz w dojazdach do Miasta Gniezno,

B zwiekszenie udziatu podrézy wykonywanych pieszo i rowerem na krétkie odlegtosci w MOF Gniezna,

B wyhamowanie suburbanizacji, a docelowo nawet jej zlikwidowanie, co przetozy sie na zmniejszenie
natezenia ruchu i wzrost przepustowosci drég, a przez to na zwiekszenie komfortu przemieszczania sie
wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,

B wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zblizanie sie do zatozen Wizji Zero i
Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 w ramach tendencji spadkowej
liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych, szczegdlnie z udziatem pieszych i
rowerzystow,

B wzrost jakosci zycia mieszkaricéw MOF Gniezna, szczegdlnie w aspekcie klimatu i zdrowia ludzi.
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5.3.Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego

Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego zaktada, ze Miasto Gniezno — miasto rdzenne regionu (MOF
Gniezna), bedzie gtéwnym celem podrézy rozpoczynajacych sie w jego obszarze funkcjonalnym. Istotny bedzie
takze ruch miedzydzielnicowy w samym Miescie Gniezno. Natomiast majgc na uwadze potrzebe zapewnienia
alternatywnego do samochodowego sposobu podrézowania na wieksze odlegtosci, konieczna jest istotna
poprawa oferty transportu zbiorowego na terenie MOF Gniezna.

Dziatania na rzecz dostosowania transportu zbiorowego do rzeczywistych potrzeb mieszkaricéw, w taki sposdb,
aby stanowit on realng alternatywe do podrézowania samochodem, stanowi¢ beda wyzwanie dla polityki
budzetowej JST MOF Gniezna.

Miasto Gniezno wraz z pozostatymi Miastami MOF Gniezna i Gminami MOF Gniezna, majac do dyspozycji Srodki
budzetowe (wtasne i zewnetrzne) skupiajg sie na realizacji dziatart nakierowanych na zapewnienie duzej
czestotliwosci kursowania nowoczesnych autobuséw zabierajacych pasazerow z gesto zlokalizowanych
przystankdw i weztdw przesiadkowych, jednoczesnie nie zapominajac o pozostatych, koniecznych do
utrzymania systemach transportowych MOF Gniezna.

W ramach realizacji scenariusza 3. sie¢ autobusowej komunikacji miejskiej i gminnej oraz powiatowej
obejmowac bedzie Miasto Gniezno, oraz docelowo wszystkie miejscowosci w Gminach MOF Gniezna, wraz z
uzupetniajgca siecig regionalnych potaczen kolejowych:

B obstugujac istniejgce i planowane obszary zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowane w niedalekiej i
akceptowalnej odlegtosci od przystankéw transportu zbiorowego, takze godnie zideg TOD od stacji i
przystankéw kolejowych,

B umozliwiajac szybki dostep do przystanku transportu zbiorowego, oddalonego najczesciej do 5 minut
dojscia pieszo ze swojego domu oraz do swojego celu podrozy (szczegblnie w Miastach MOF Gniezna)
oraz dojazd rowerem do 15 minut na catym obszarze MOF Gniezna,

B oferujac atrakcyjna czestotliwos¢ kursowania dostosowanag do potrzeb mieszkaricéw MOF Gniezna,

B pozwalajgc na dojazd rowerem po trasie rowerowej lub samochodem do stacji i przystanku kolejowego
celem przesiadki na pociagg do Miasta Gniezno,

B umozliwiajgc wzrost liczby podrézy taczonych w MOF Gniezna — rower i samochdd z transportem
publicznym, poprzez tworzenie weztéw przesiadkowych wyposazonych w parkingi P+R dla samochoddw,
parkingi B+R dla rowerdw i parkingi K+R, uzupetnionych dostepem do autobusowego i kolejowego
transportu publicznego oraz do pojazdow systemow wspoétdzielonych,

B zapewniajgc zintegrowanie systemoéw linii autobusowych i linii kolejowych, zaréwno pod wzgledem
taryfowo-biletowym, jak i skoordynowania ich rozktadow jazdy, zapewniajac mozliwosci przesiadek na
weztach przesiadkowych w MOF Gniezna,

B umozliwiajac przemieszczanie sie po MOF Gniezna bez wtasnego samochodu poprzez system podrézy
przesiadkowych na jednym zintegrowanym bilecie (pieszo, rowerem lub autobusem do wezta
przesiadkowego i dalej innym autobusem lub pociggiem do celu podrdzy).
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5.4.Scenariusz 4. Zeroemisyjny ruch samochodowy

Scenariusz 4. Zeroemisyjny ruch samochodowy zaktada realizacje dziatan ukierunkowanych na transformacje
istniejacego transportu samochodowego w MOF Gniezna, w tym towarowego, na zero- i niskoemisyjny.

Majac na uwadze negatywny wptyw transportu samochodowego na emisje hatasu i trujgcych spalin, konieczna
jest sukcesywna wymiana samochoddéw, autobusoéw i floty pojazdéw JST MOF Gniezna, na zero- lub
niskoemisyjne i ograniczanie ich wykorzystywania w niektérych rejonach MOF Gniezna.

Miasto Gniezno wraz z pozostatymi Miastami MOF Gniezna i Gminami MOF Gniezna, skupiajg sie na wspieraniu
dziatan nakierowanych na doprowadzeniu infrastruktury technicznej (gtéwnie elektroenergetycznej) do
obszaréw gestej zabudowy mieszkalnej, umozliwiajgc budowe stacji i punktéw tadowania i tankowania
pojazddéw zero- i niskoemisyjnych. Uspokajajg takze ruch na osiedlach mieszkalnych, nie zapominajac
jednoczesnie o pozostatych, koniecznych do utrzymania systemach transportowych MOF Gniezna. Dynamika
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zapotrzebowanie na przestrzen miejska podazajg zgodnie z
dotychczasowym trendem.

W ramach realizacji scenariusza 4., oprécz koniecznosci wyktadania coraz wiekszych srodkéw wtasnych w
postaci finansowania catkowitego lub czesciowego inwestycji drogowych oraz koniecznosci ponoszenia
corocznie zwiekszajacych sie naktadoéw finansowych na utrzymanie i remonty zarzadzanej przez siebie
infrastruktury drogowej oraz braku dostatecznych srodkéw na pozostate inwestycje zwigzane ze zrdwnowazonag
mobilnoscia miejska, JST MOF Gniezna beda musiaty liczy¢ sie dodatkowo z:

B postepujacym wzrostem liczby samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw MOF Gniezna,

B dalszym zwiekszaniem sie udziatu podrozy po MOF Gniezna samochodem osobowym, wptywajacym
istotnie na spadek ich realizacji publicznym transportem zbiorowym oraz mozliwos$cig ograniczania
mobilnosci aktywnej mieszkaricéw MOF Gniezna,

B wzrostem poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych — emisji liniowej oraz poziomu hatasu drogowego,

B zwiekszaniem negatywnego wptywu ruchu drogowego na srodowisko naturalne oraz klimat, a przez to
takze na zdrowie mieszkaricéw MOF Gniezna,

B utrzymaniem co najwyzej obecnego, dostatecznego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drogach lub w najlepszym przypadku dalszym jego obnizaniem, skutkujagcym mozliwym wzrostem liczby
ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych (szczegdlnie pieszych i rowerzystow),

B koniecznoscia ciaggtej rozbudowy istniejacej infrastruktury drogowej oraz budowy jej kolejnych nowych
elementow,

B koniecznosciag dalszej oraz kosztownej rozbudowy istniejacej sieci drogowej, w tym realizacji nowych
odcinkéw ulic i drég zamiejskich,

B zwiekszaniem ruchu samochoddéw w centrach miast i miejscowosciach powodujgce wzrost
zapotrzebowania na kolejne miejsca parkingowe pod presjg spoteczna,

B wzrostem liczby miejsc parkingowych degradujac jako$¢ wspodlnej przestrzeni publicznej szczegblnie w
Miastach MOF Gniezna,

B postepujacym obnizaniem sie jakosci dotychczasowych, wspoélnych przestrzeni publicznych poprzez
zawtaszczanie ich czesci pod inwestycje drogowe, wynikajace ze skutkéw niekontrolowanej
suburbanizacji i wzrastajgcej przez to kongestii,

B dalszym wzrostem kosztochtonnosci transportu oséb i towaréw w MOF Gniezna,

czego efektem moze by¢ wzrost wydatkéw JST MOF Gniezna na infrastrukture drogowa, co bedzie mogto z kolei
wptynac¢ na braku dostatecznych srodkdéw na realizacje inwestycji i dziatan zwigzanych ze zrbwnowazona
mobilnoscig miejskg w MOF Gniezna.
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5.5.Wybér scenariusza do realizacji SUMP MOF Gniezna

Podczas | etapu konsultacji spotecznych i badan jako$ciowych do SUMP MOF Gniezna, mieszkancy MOF
Gniezna oraz interesariusze SUMP MOF Gniezna i JST MOF Gniezna, razem wskazali stopien uwzglednienia
poszczegblnych obszaréw strategicznych mobilnosci w MOF Gniezna dla kazdego z czterech analizowanych
scenariuszy (opisanych w Rozdziatach. 5.1 - 5.4). Ocenili je oni w skali od 1 (ocena niedostateczna) do 5 (ocena
bardzo dobra) pod katem, czy kazdy z obszaréw strategicznych (szczegélnie te, ktére zostaty wskazane jako
najistotniejsze - Tab. 4.1) rozwijac¢ sie bedzie prawidtowo w danym scenariuszu.

Biorac pod uwage kluczowe Obszary Strategiczne mobilnosci w MOF Gniezna, mieszkaricy MOF Gniezna wraz z
interesariuszami SUMP MOF Gniezna oraz z JST MOF Gniezna ocenili, ze najbardziej oczekiwanym scenariuszem
rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna jest Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego, ktéry uzyskat (w
kolejnosci od najwyzszej wartosci) sposréd wszystkich czterech scenariuszy:

B najwyzsze noty w czterech Obszardw Strategicznych:

e Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru funkcjonalnego,

e Wspodtpraca cztonkdw obszaru funkcjonalnego w zakresie mobilnosci. Budowa struktur zarzadzania
mobilnoscia i relacjami z mieszkaricami,

e Polityka parkingowa z naciskiem na lokalizowanie parkingéw buforowych,

e Wsparcie turystyki poprzez wprowadzanie zrownowazonej mobilnosci,

B drugie najwyzsze noty w szesciu Obszarach Strategicznych:

e Utworzenie spdjnej sieci drég dla rowerow (i ruch pieszy),

e Spdjny uktad drogowy z naciskiem na zmniejszenie ruchu samochodowego w centrum miast i
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z wyprowadzeniem ruchu ciezkiego z obszaru miast,

e Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na pojazdy indywidualne,

e Zmniejszenie wptywu transportu na sSrodowisko w obszarze MOF Gniezno,

e Dziatania miekkie z naciskiem na promocje i edukacje zréwnowazonej mobilnosci,

e Digitalizacja jako narzedzie zmniejszania popytu na transport,

B najnizsza note tylko w jednym Obszarze Strategicznym — Dostawy towarow (i logistyka miejska).

Wyniki wyboru scenariusza do realizacji SUMP MOF Gniezna prezentuje ponizszy rysunek w postaci sredniej
arytmetycznej przydzielonych ocen oraz sredniej wazonej istotnosci obszaréw strategicznych, wyraznie
wskazujgc na zwycieski Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego.

Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU)

Scenariusz 2: Rozwdj aktywnej mobilnosci (pieszej i
rowerowej)

Scenariusz 3: Poprawa oferty transportu zbiorowego

Scenariusz 4: Zeroemisyjny ruch samochodowy

H Srednia arytmetyczna B srednia wazona istotnoscig obszarow strategicznych

Rys. 5.1 Wybér scenariusza rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna

Zrédto: Opracowanie wtasne (Raport posredni dotyczacy 1. Etapu konsultacji spotecznych i badan jako$ciowych
do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Gniezna)
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W tabeli ponizej zestawione zostaty wyniki oceny wszystkich czterech scenariuszy rozwoju SUMP MOF Gniezna
pod katem realizacji 11. Obszaréw Strategicznych, wypracowane wspodlnie w drodze konsultacji spotecznych
przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna i JST MOF Gniezna. Dla wybranego
Scenariusza 3. kolorem czerwonym pokazano najwyzsze przyznane noty, kolorem niebieskim drugie
przyznane najwyzsze noty i kolorem zielonym — najnizsze przyznane noty sposréd wszystkich scenariuszy.

Tab. 5.1 Zestawienie wynikéw oceny scenariuszy rozwoju pod katem realizacji Obszarow Strategicznych.

. Scenariusz Scenariusz Scenariusz Scenariusz
Obszar strategiczny

1 2 3 4
Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru funkcjonalnego. 7,03 10,25 13,48 8,55
Utworzenie spéjnej sieci drég dla rowerdw (i ruch pieszy). 6,87 12,84 9,76 8,91
Polityk ki iski lokali i kingo
olityka parkingowa z naciskiem na lokalizowanie parkingéw 4,91 7.85 9,49 8,06
buforowych.
Wspétpraca cztonkdw obszaru funkcjonalnego w zakresie
mobilnosci. Budowa struktur zarzgdzania mobilnoscia i relacjami z 7,48 10,25 10,41 6,62
mieszkancami.
Spajny uktad drogowy z naciskiem na zmniejszenie ruchu
samochodowego w centrum miast i poprawa bezpieczenstwa ruch
Wego W centrum miast | poprawa bezplecz uent 614 8,14 8,91 9,05
drogowego wraz z wyprowadzeniem ruchu ciezkiego z obszaru
miast.
Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie
pre LORMLRGe ulh)s ) 5,03 7,41 6,88 5,53
zapotrzebowania na pojazdy indywidualne.
Wsparcie turystyki poprze rowadzanie zréwnowazonej
parci® tIyStykl poprzez wprowadzanie rownowazonel 4,00 6,44 6,44 4,88
mobilnosci.
Zmniejszenie w| u transportu na srodowisko w obszarze MOF
el Ptywu transp 4,56 6,26 6,15 6,02
Gniezno.
Dziatania miekkie z naciskiem na promocje i edukacj
ziatania Migiie 2 nacisem na promocje 1 edukacie 3,78 5,78 5,67 5,18
zrownowazonej mobilnosci.
Dostawy towarow (i logistyka miejska). 3,99 3,51 3,32 4,17
Digitalizacja jako narzedzie zmniejszania popytu na transport. 2,60 2,73 2,67 2,64
Ocenarazem: 56,39 81,47 83,19 69,61

Zrédto: Opracowanie wtasne (Raport posredni dotyczacy 1. Etapu konsultacji spotecznych i badan jako$ciowych
do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Gniezna)

Uczestnicy konsultacji spotecznych wskazali, ze MOF Gniezna powinien rozwija¢ sie zgodnie ze Scenariuszem 3.

Poprawa oferty transportu zbiorowego. Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna, przy udziale Powiatu

Gnieznienskiego, maja dziata¢ wspodlnie w zakresie stworzenia atrakcyjnego, funkcjonalnego i zintegrowanego

systemu transportu zbiorowego w MOF Gniezna, ktéry bedzie oparty m.in. o:

B zintegrowane planowanie przestrzenne, uwzgledniajgce bardzo dobrag dostepnos¢ do autobusowych i
kolejowych linii publicznego transportu zbiorowego,

B integracje wszystkich organizatorow ptz w MOF Gniezna (organizujacych autobusowe linie miejskie,
gminne, miedzygminne czy powiatowo-gminne oraz regionalne potaczenia kolejowe) pod wzgledem
integracji taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy i zapewniajac mozliwosci przesiadek na
weztach przesiadkowych w MOF Gniezna, a takze likwidowania wykluczenia spotecznego i
komunikacyjnego mieszkancow MOF Gniezna.

Dziatania w obszarze transportu zbiorowego pozwolag zmniejszaé zapotrzebowanie na wykonywanie podrézy
przez cate Miasto Gniezno, po terenie catych Gmin MOF Gniezna oraz podrdézy dalekich pomiedzy gminami po
catym MOF Gniezna. Wptynie to istotnie na usprawnienie przemieszczania sie po MOF Gniezna bez
koniecznosci uzywania wtasnego samochodu oraz na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze na
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza — emisji liniowej oraz hatasu komunikacyjnego. Przetozy sie tow
efekcie na wzrost jakosci zycia mieszkarnicéw MOF Gniezna, jak i pozytywnie wptynie naich zdrowie.

JST MOF Gniezna, majac do dyspozycji srodki budzetowe wtasne i zewnetrzne, skupia sie na realizacji dziatan
nakierowanych na rozwdj i efektywne funkcjonowanie transportu zbiorowego, a takze na dziatania o charakterze
miekkim, tj. wyjasniajace i promujgce prowadzong polityke transportows i przestrzenna, jednoczesnie nie
zapominajac o pozostatych, koniecznych do utrzymania, systemach transportowych, szczegdlnie w aspekcie
pieszych i rowerzystow.
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6. Wizja i cele SUMP MOF Gniezna

Prawidtowo sformutowana wizja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna rysuje dla mieszkancéw
MOF Gniezna aspiracyjny obraz przysztosci, nadajacy cel i kierunek dziataniom oraz méwiacy o tym, gdzie
chcieliby sie oni znalez¢ w przysztosci. Dlatego wizja powinna by¢ dalekosiezna i ambitna, inspirujaca
mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna i JST MOF Gniezna do dziatania, pomagajac w
wyborze strategii i dziatan, ktére najlepiej wptyna na realizacje celéw strategicznych zatozonych w SUMP MOF
Gniezna. Dobrze wyartykutowana wizja buduje zaufanie, utatwiajac wspétprace i komunikacje pomiedzy
wszystkimi uczestnikami realizacji SUMP MOF Gniezna.

6.1.Wytyczne wskazane podczas konsultacji spotecznych

Podczas konsultacji spotecznych przeprowadzonych z mieszkancami MOF Gniezna, interesariuszami SUMP
MOF Gniezna oraz z JST MOF Gniezna, wykonano trzy zadania warsztatowe. Pierwszym z nich byta ocena, ktére z
11. obszaréw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna sa najistotniejsze, co pozwolito na
priorytetyzacje kierunkéw dziatan. Podczas drugiego zadania omowione zostaty cztery rézne scenariusze
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna. Dla kazdego scenariusza dokonano oceny pod
katem, czy prawidtowo rozwija sie w nim kazdy z 11. obszaréw zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Gniezna, w szczegdélnosci te, ktére zostaty wskazane w pierwszym zadaniu jako najistotniejsze. Trzecim
zadaniem uczestnikéw konsultacji spotecznych byto stworzenie wizji zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej dla
MOF Gniezna.

Uczestnicy konsultacji spotecznych w ramach pierwszego zadania wskazali jako zdecydowanie najistotniejsze z
11. obszaréw zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna cztery obszary w kolejnosci od
najwazniejszego: 1. Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru funkcjonalnego; 2. Utworzenie spdjnej sieci
drog dla rowerow (i ruch pieszy); 3. Polityka parkingowa z naciskiem na lokalizowanie parkingéw buforowych
oraz 4. Wspotpraca cztonkdw obszaru funkcjonalnego w zakresie mobilnosci. Budowa struktur zarzadzania
mobilnoscig i relacjami z mieszkancami. Natomiast najmniejsze znaczenie dla nich miaty dwa obszary: 10.
Dostawy towarow (i logistyka miejska) i 11. Digitalizacja jako narzadzie zmniejszania popytu na transport.

Podczas drugiego zadania omdéwiono cztery scenariusze rozwoju mobilnosci MOF Gniezna:

B Scenariusz 1.0becne tempo i zakres rozwoju (BAU),

B Scenariusz 2. Rozwdj aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej),

B Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego,

B Scenariusz 4. Zeroemisyjny ruch samochodowy,

oceniajgc wspdlnie (biorac pod uwage kluczowe obszary strategiczne), ze najbardziej oczekiwanym przez nich
scenariuszem rozwoju zrownowazonej mobilnosci w MOF Gniezna jest najwyzej oceniony Scenariusz 3. Poprawa
oferty transportu zbiorowego. Drugim najwyzej ocenionym byt Scenariusz 2. Rozwdj aktywnej mobilnosci (pieszej
i rowerowej). Natomiast jako zdecydowanie najmniej oczekiwanym scenariuszem rozwoju zrbwnowazonej
mobilnosci w MOF Gniezna byt wedtug uczestnikéw konsultacji spotecznych oceniony najnizej Scenariusz
1.0becne tempo i zakres rozwoju (BAU).

Trzecim zadaniem byta wspdlna praca nad wypracowaniem tresci wizji zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla
MOF Gniezna. Zebrane postulaty i hasta (w postaci pojedynczych stéw, wyrazen i catych zdan) oraz wnioski z
pozostatych prac warsztatowych zostaty wykorzystane do budowy wizji zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla
MOF Gniezna i stworzenia niniejszego SUMP MOF Gniezna.

Juz po przeprowadzonym pierwszym etapie konsultacji spotecznych mozna byto stwierdzié, ze najbardziej
oczekiwang przez mieszkaricow MOF Gniezna forma przemieszczania sie po MOF Gniezna jest atrakcyjna i
funkcjonalna komunikacja zbiorowa, wspomagana aktywna mobilnoscig piesza i rowerowa. Dlatego w pierwszej
kolejnosci nalezy skupi¢ sie na rozwoju systemu i infrastruktury publicznego transportu zbiorowego w MOF
Gniezna, z uzupetnieniem rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej. Szczegdétowe informacje na temat
przeprowadzonych spotkan zostaty zawarte w Raporcie posrednim dotyczgcym 1. Etapu konsultacji
spotecznych i badan jakosciowych do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Gniezna.
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6.2.Wizja SUMP MOF Gniezna

Zgodnie z Wytycznymi® Komisji Europejskiej opracowanie wizji rozwoju zrownowazonej mobilnosci dla SUMP
jest jednym z jego fundamentéw. Dlatego powinna ona wpisywac sie w ramy strategiczne wyznaczone przez inne
kluczowe dokumenty przyjete przez wtadze samorzgdowe wszystkich szczebli (szczegdlnie przez JST MOF
Gniezna) oraz nawigzywac do zapisow dokumentéw krajowych i unijnych. Dla MOF Gniezna powinny by¢ brane
pod uwage wizje zawarte w dokumentach strategicznych szczebla wojewddzkiego, ponadlokalnego i lokalnego
(kolorem zielonym oznaczono w przytoczonych ponizej wizjach zakres dotyczacy elementéw zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna).

Wizja SUMP MOF Gniezna powinna nawigzywac i doprecyzowywac wizje opisang dla obszaru MOF Gniezna:
B w Strategii rozwoju ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Gniezna do roku 2030:

o ,Wwyniku wspdlnej realizacji strategii oraz innych realizowanych wspdlnie dziatan Partnerstwo ZIT
Gniezno w 2030 r. to grupa samorzadodw, ktéra wspotpracuje na rzecz zapewnienia wysokiej jakosci
zycia i warunkow rozwoju dla mieszkancow, a takze stwarza warunki dla dobrze prosperujacej
gospodarki. Dziatania swoje realizuje z uwzglednieniem dziedzictwa kulturowego, ochrony srodowiska
naturalnego i wzmocnienia atrakcyjnosci turystycznej regionu.”,

oraz nawigzywac takze do wizji opisanych:
B w Strategii rozwoju wojewoddztwa wielkopolskiego do 2030 roku:

o ,Wielkopolska w 2030 roku to region przodujgcy w kraju, liczacy sie w Europie i szanujacy jej
uniwersalne wartosci, Swiadomy swojego dziedzictwa przyrodniczego i cywilizacyjnego, spojny,
zrownowazony i dostepny terytorialnie, otwarty na nowe idee i ludzi, silny nowoczesng gospodarka,
aspiracjami i wiedzag swoich mieszkancéw, zapewniajacy im bardzo dobre warunki zycia, pracy i
wypoczynku na catym obszarze wojewddztwa.”,

B w Strategii Rozwoju Gminy Gniezno na lata 2022-2030:
e ,Gmina Gniezno wygodnym, bezpiecznym i atrakcyjnym miejscem do zycia, mieszkania i pracy”,
B w Strategii Rozwoju Gminy Czerniejewo na lata 2024-2030:

e ,Gminaw 2030 roku bedzie atrakcyjna i bezpieczna dla mieszkancéw i lokalnej przedsiebiorczosci.
Ktasc¢ bedzie nacisk na rozwdj turystyki, ze wzgledu na mozliwosci wykorzystania zasobow
przyrodniczych, historycznych i infrastrukturalnych”,

B w Strategii Rozwoju Gminy i Miasta Witkowo na lata 2021-2030:

e ,GminaiMiasto Witkowo spokojnym i bezpiecznym miejscem do zycia i pracy z atrakcyjna oferta
turystyczno-wypoczynkowa nad okolicznymi jeziorami oraz rozwinietym rolnictwem?”,

B w Strategii Rozwoju Powiatu GnieZnienskiego na lata 2022-2030 (ze wzgledu na rozbudowana tresc¢ wizji
zacytowano tylko fragmenty zwigzane z mobilnoscia):

o ,Powiat gnieznienski rozwija sie zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Dotyczy to kwestii
réwnowazenia i rozwoju w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz srodowiskowym (...) Poprzez
rozwoj infrastruktury, dziatania integrujgce i promocje wspiera ksztattowanie zintegrowanej oferty
turystycznej. (...). Szczegdlny wymiar polityki rozwoju stanowi ochrona srodowiska. Powiat wspiera i
stosuje technologie przyjazne dla srodowiska, w szczegolnosci w zakresie (...) ochrony klimatu (...) i
ochrony przyrody (...)".

Wizja SUMP MOF Gniezna powinna takze odpowiadaé¢ celom strategicznym krajowej oraz europejskiej polityki
zréwnowazonej mobilnosci, do ktérych nalezy przede wszystkim: poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz minimalizacja wptywu transportu na srodowisko naturalne i klimat. Osiggniecie tych celéw nastapi poprzez
zapewnienie istotnej poprawy funkcjonowania mobilnosci aktywnej oraz poprawy oferty publicznego transportu
zbiorowego w MOF Gniezna. Efektem powinno by¢ sktonienie mieszkanicéw MOF Gniezna do zmiany

3 CIVITAS PROSPERITY - Poradnik — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) - vide rozdz. 2. Wstep.
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dotychczasowych sposobdw przemieszczania sie po MOF Gniezna, poprzez ograniczanie wykonywania podrézy
samochodami.

Podczas przeprowadzonych konsultacji spotecznych dotyczacych zatozern do SUMP MOF Gniezna uczestnicy
tych spotkan wskazywali w szczegdlnosci na potrzebe:

B polepszenia funkcjonowania i dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna,
ktérego odpowiednia dobra oferta bedzie rzeczywistg alternatywa dla podrézowania wtasnymi
samochodami,

B rozwoju wygodnej i funkcjonalnej mobilnosci aktywnej, w oparciu o funkcjonalna sie¢ tras rowerowych i
bezpieczne ciggi piesze,

B zmniejszania negatywnego wptywu ruchu i transportu drogowego na otoczenie oraz na poprawe stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich jego uzytkownikow,

B wsparcia rozwoju zréwnowazonej turystyki oraz dziedzictwa kulturowego i turystyki kulturowej,

B zwiekszania poziomu ochrony srodowiska i klimatu, tym samym wptywajac korzystnie na zdrowie
mieszkancow MOF Gniezna.

Biorgc powyzsze pod uwage, wizja rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci w MOF Gniezna, wpisujac sie w
dtugofalowa polityke JST MOF Gniezna i obszaru MOF Gniezna (a takze Wojewddztwa Wielkopolskiego, Polski
oraz Unii Europejskiej), zaréwno w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, jak i ochrony sSrodowiska naturalnego i
klimatu, brzmi nastepujaco:

Wspodlna, zrownowazona mobilnosé MOF Gniezna oparta o bezpieczny, dostepny
i ekologiczny transport dla wysokiej jakosci zycia mieszkancow, turystycznej
atrakcyjnosci regionu i jego rozwoju gospodarczego.

Przyjeta dla catego MOF Gniezna wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci jest spdjna z Diagnozg MOF Gniezna

oraz rozwijac¢ sie bedzie zgodnie z przyjetym dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Gniezna

Scenariuszem 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego, uwzgledniajgc takze horyzont dtugoterminowy do roku
2040.

Swoim zakresem wizja obejmuje wszystkie rodzaje i formy transportu — publiczne i prywatne, pasazerskie i
towarowe, zmotoryzowane i niezmotoryzowane w MOF Gniezna. Obejmuje ona takze istotne dla mieszkancéw
MOF Gniezna aspekty zréwnowazonego rozwoju, w tym szczegblnie ekonomiczne, spoteczne, Srodowiskowe
oraz turystyczne.
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6.3.Cele Strategiczne SUMP MOF Gniezna

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF Gniezna, wyartykutowana wspdlnie przez mieszkancéw MOF
Gniezna i interesariuszy SUMP MOF Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, ma szanse zi$ci¢ sie poprzez
osiggniecie odpowiednio dobranych celdw strategicznych, ktére powinny zosta¢ osiggniete w roku 2034 co
najmniej w zakresie dziatarn mniejszych i tatwiejszych, oraz horyzontalnie w roku 2040 w zakresie dziatan duzych
i ztozonych.

Dla sformutowania wtasciwych celéw strategicznych wykorzystano metodologie SMART, wedtug ktérej
prawidtowo sformutowane cele strategiczne powinny jednoczesnie byé: konkretne — Specific, mierzalne —
Measurable, osiggalne — Attainable, istotne — Relevant, oraz okreslone w czasie — Time-based. Spetnienie tych
cech pozwala na poprawne sformutowanie celéw strategicznych w sposéb zwiekszajacy szanse naich
prawidtowa realizacje i osiggniecie w wyznaczonym horyzoncie czasowym zamierzonych efektéw ich realizacji.
Cele strategiczne sg niezbedne do monitorowania i ewaluacji SUMP MOF Gniezna oraz pozwalajg takze na
precyzyjne i funkcjonalne dopasowanie konkretnych dziatan i zadan.

Punktem wyjs$cia do ich wyznaczenia, zgodnie z metodologig SMART, sa:

B analiza stanu mobilnosci i transportu oraz wnioski z Diagnozy MOF Gniezna,

B wskazania samorzgdowcéw z JST MOF Gniezna wyartykutowane podczas przeprowadzonych w ramach
Diagnozy MOF Gniezna na potrzeby SUMP MOF Gniezna indywidualnych jakosciowych wywiadéw
pogtebionych (IDI),

B wyniki badan zrealizowanych w ramach Diagnozy MOF Gniezna w zakresie zachowan i oczekiwan
mieszkancéw MOF Gniezna, dotyczacych sposobu ich przemieszczania sie po obszarze MOF Gniezna,

B wyniki z przeprowadzonego | oraz Il etapu konsultacji spotecznych, podczas ktérych w tych kwestiach
wypowiadali sie mieszkarncy MOF Gniezna, interesariusze SUMP MOF Gniezna oraz JST MOF Gniezna,

B stan bezpieczeristwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych,
w tym oséb niechronionych — pieszych i rowerzystéw,

B dostepnosé ruchu pieszego i rowerowego do generatoréw ruchu oraz do publicznego transportu
zbiorowego w MOF Gniezna, z uwzglednieniem zagospodarowania przestrzennego,

B kwestie Srodowiskowe i klimatyczne wynikajgce z Diagnozy MOF Gniezna oraz z wytycznych i wskazan
krajowych i europejskich.

Dlatego, majac na uwadze wypracowana wizje rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna
(Rozdz. 6.2 Wizja SUMP MOF Gniezna), zeby miata ona szanse zisci¢ sie poprzez osiggniecie przyjetych wspodlnie
w drodze partycypacji spotecznej celdw strategicznych dla wdrazania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF Gniezna, wybrano jedenascie Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna, ktére sg zgodne w
zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej, z celami strategicznymi i kierunkami interwencji w aktualnie
obowigzujgcych strategiach lokalnych i regionalnych, oraz nawigzujgcych do strategii krajowych oraz
europejskich:

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzgadzanie mobilnoscia,

Cel Strategiczny 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne,

Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa,

Cel Strategiczny 4. Zintegrowana sie¢ drog rowerowych i pieszych,

Cel Strategiczny 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
Cel Strategiczny 6. Zrownowazona mobilnos¢ jako wsparcie turystyki,

Cel Strategiczny 7. Optymalizacja polityki parkingowej,

Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy,

Cel Strategiczny 9. Zrownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towaroéw,
Cel Strategiczny 10. Zrownowazona mobilnos¢ poprzez digitalizacje,

Cel Strategiczny 11. Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci.

6.3.1. Celstrategiczny 1. Zintegrowane zarzagdzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnoscig w MOF Gniezna obejmuje wiele istotnych obszaréw zwigzanych z mobilnosciag. Nalezy
do nich zaréwno koordynowanie i prawidtowe zarzadzanie, jak i realizacja i nastepnie utrzymanie, zwigzane z:

B planowaniem przestrzennym ukierunkowanym na mobilnos¢, zréwnowazony rozwdj i na obszary bliskich
odlegtosci,
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B zagospodarowaniem przestrzeni minimalizujacym negatywny wptyw na srodowisko naturalne i na klimat,
a takze na zdrowie mieszkancéw MOF Gniezna,

B autobusowym i kolejowym transportem zbiorowym, wraz z jego infrastruktura,

B mobilnoscig aktywna mieszkancow MOF Gniezna, zawigzang przede wszystkich z ruchem pieszym i
rowerowym,

B infrastrukturg drogows i kolejows,

B polityka parkingowa,

B zapewnianiem wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie jego niechronionych
uczestnikdéw — pieszych i rowerzystoéw,

B transportem towardéw i logistyka miejska,

B edukacjagipromocja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.

Koordynowanie i zintegrowane zarzadzanie zadaniami, dziataniami i poszczegélnymi elementami zwigzanymi ze
zréwnowazong mobilnoscig miejska w MOF Gniezna, to takze elementy zarzadzania w ramach wspotpracy
pomiedzy JST MOF Gniezna w zakresie komunikacji i wspotpracy pomiedzy nimi, a takze dzielenia sie wiedzg i
doswiadczeniami pomiedzy nimi oraz pozyskiwania funduszy zewnetrznych na realizacje zadan i dziatan
mobilnosciowych.

Efektem prowadzonej prawidtowo wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST MOF Gniezna i wspotpraca pomiedzy
nimi a podmiotami zewnetrznymi oraz udziat partycypacji spotecznej wsréd mieszkancéw MOF Gniezna, bedzie
wdrazanie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna zgodnie z rzeczywistymi potrzebami i
oczekiwaniami mieszkaricéw MOF Gniezna i pozostatych interesariuszy. Oznaczac to bedzie funkcjonalnos¢
rozwigzan mobilnosciowych z korzys$cig zaréwno dla sSrodowiska naturalnego, jak i dla Srodowiska
antropogenicznego.

6.3.2. Celstrategiczny 2. Zré6wnowazone planowanie przestrzenne

Efektem wdrazania zrbwnowazonego planowania przestrzennego jest minimalizowanie i ograniczanie rozwoju
zabudowy rozproszonej, uwzgledniajacej zmniejszenie zapotrzebowania na pojazdy indywidualne w podrézach
obligatoryjnych po MOF Gniezna. Zwiekszanie podrozy bliskich i podrézy niedalekich, uwzgledniajacych dotarcie
do ustug podstawowych, do przedszkoli i do szkét oraz do czesci miejsc pracy, to takze realny zysk czasu
poswiecanego dotychczas na same dojazdy do odlegtych do tej pory celéw podrézy mieszkaricéw MOF Gniezna.

Poprzez opracowanie katalogu ustug i rozwigzan, a takze wspdlnych zapiséw w dokumentach planistycznych o
charakterze ponadgminnym zmniejszajgcych popyt na transport i ograniczajgcych podréze zbedne (z
wykorzystaniem zasad i wymogoéw np. miasta/osiedla 15-minutowych, miasta kompaktowego oraz TOD), bedzie
mozna stworzy¢ m.in.:

B gminne standardy urbanistyczne dla stref planistycznych, w tym dla strefy komunikacyjnej,

B gminne standardy dostepnosci infrastruktury spotecznej, w tym m.in. do placéwek oswiatowych i
spotecznych oraz do przystankéw publicznego transportu zbiorowego,

B obszary uzupetnienia zabudowy, w tym wokét stacji i przystankéw kolejowych,

co pozwoli na uzyskanie wiekszego wptywu gmin na ustalenia, gdzie moze sie rozwija¢ zabudowa i jaki charakter
ma ona utrzymywac. Bedzie to takze element dla przeciwdziatania niekontrolowanej suburbanizacji — rozlewania
sie zabudowy. Nowe tereny zabudowy szczegdlnie mieszkaniowej, beda mogty by¢ wyznaczane w zblizeniu do
juz istniejgcej zabudowy — jako wypetnienie luk pomiedzy obszarami istniejgcej zabudowy.
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6.3.3. Cel strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa

Efektywna komunikacja zbiorowa w MOF Gniezna to zaoferowanie i zapewnienie mieszkancom MOF Gniezna
funkcjonalnego, sprawnego i dostepnego transportu autobusowego w kazdej gminie w MOF Gniezna,
uzupetnianego transportem kolejowym w gminach, przez ktére przebiegaja kolejowe potgczenia pasazerskie.

Utworzenie jednego lub dwdch organizatoréw publicznego transportu zbiorowego dla catego obszaru MOF
Gniezna, to dazenie do wspdlnej organizacji sieci potaczen autobusowych na obszarze MOF Gniezna we
wszystkich Gminach MOF Gniezna oraz w Miescie Gniezno.

Optymalizacja sieci potgczen komunikacji zbiorowej w MOF Gniezna w gminach i pomiedzy nimi, pozwoli co
najmniej zminimalizowac¢ wykluczenie spoteczne i wykluczenie komunikacyjne mieszkancéw MOF Gniezna, w
szczegolnosci w Gminach MOF Gniezna, z wykorzystaniem takze przewozéw kolejowych (w tym z
przywréceniem potgczen na nieczynnej linii kolejowej pomiedzy Gnieznem a Stawg Wielkopolska przez gmine
Ktecko i gmine Kiszkowo).

Rozwdj istniejgcych i budowa kolejnych nowych zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz parkingéw P+R,
B+R i parkingédw K+R, wraz z relokacja istniejacych i lokalizowaniem nowych przystankéw autobusowych oraz
budowa nowych przystankéw kolejowych, istotnie zwiekszg dostepnos$¢ do transportu zbiorowego dla
wszystkich mieszkancéw MOF Gniezna.

Integracja taryfowo-biletowa, docelowo wszystkich organizatoréw publicznego transportu zbiorowego —wspélny
bilet w MOF Gniezna, bedzie utatwieniem dla przemieszczania sie mieszkancéw MOF Gniezna co najmniej po
catym obszarze MOF Gniezna, bez koniecznosci posiadania réznych biletéw w ramach przejazdu liniami réznych
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna.

Wspodtpraca w MOF Gniezna pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego —
komunikacji autobusowej o charakterze uzytecznosci publicznej, w zakresie wspoét- i finansowania przewozéw
oraz wdrozenia integracji taryfowo-biletowej na catym obszarze MOF Gniezna w ramach wspdlnego biletu co
najmniej w komunikacji autobusowej, pozwoli na udogodnienie dla pasazerdw w postaci mozliwosci przejazdu
na wykupionym bilecie pomiedzy wszystkimi miejscowosciami MOF Gniezna bez wzgledu na to, jakim
autobusem lub jakimi autobusami réznych linii bedg sie przemieszczac.

Nalezy takze dazy¢ do wtaczenia transportu kolejowego, co najmniej w zakresie przewozéw organizowanych
przez Wojewodztwo Wielkopolskie, w ramach integracji autobusowego i kolejowego transportu publicznego o
charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze catego MOF Gniezna (np. poznanski bilet aglomeracyjny Bus
Tramwaj Kolej ze wspélnym biletem w MOF Gniezna — obecnie dostepne taczenie w korzystnej dla pasazera
cenie biletu BTK - Strefa F z MPK Gniezno, pozwalajgc na podrézowanie pomiedzy Poznaniem a Gnieznem
wszystkim pociggami obstugiwanymi przez Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. oraz przez Polregio S.A., a takze
liniami MPK Gniezno).

6.3.4. Celstrategiczny 4. Zintegrowana sie¢ drég rowerowych i pieszych

Spdjna siec¢ tras rowerowych i ciggdw pieszych pozwoli na przemieszczanie sie mieszkancow MOF Gniezna w
ramach podrdézy niedalekich w obrebie swojego osiedla, miejscowosci i miasta. Usprawni ona takze dojazdy i
dojscie pieszo na terenie miast, pomiedzy miejscowosciami, do siedziby gminy, do wezta przesiadkowego, do
stacji i przystanku kolejowego, a takze do czesci generatorow ruchu.

Stawiajac na wysoki standard, duzg atrakcyjnosé, funkcjonalnosé i intuicyjno$é chodnikéw i tras rowerowych w
aspekcie tworzenia przez nie ciggdéw komunikacyjnych, zaoferuje sie mieszkaricom MOF Gniezna (szczegdlnie w
Gminach MOF Gniezna) poprzez budowe nowych chodnikéw i tras rowerowych oraz uzupetnienie luk wich
istniejgcych przebiegach, dobra alternatywe dla dotychczas uzywanego samochodu, zaréwno dla podrézy
krétkich, jak i podrozy dalszych po MOF Gniezna.

Stworzenie dla obszaru catego MOF Gniezna, w ramach wspdlnej koncepcji planu rozwoju sieci tras rowerowych
(w tym tras turystycznych) szkieletu gtéwnych tras rowerowych, wraz z dopetnieniem go sieciag drog rowerowych,
pozwoli na mozliwos$¢ realizowania podrézy obligatoryjnych (dom — praca oraz dom - szkota), podrézy bliskich
oraz dalekich, oraz podrézy o charakterze turystycznym.
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Przy realizacji infrastruktury pieszej nalezy wprowadzaé udogodnienia dla pieszych, szczegdlnie dla oséb ze
szczegoblnymi potrzebami, a takze realizowac dziatania prowadzace do likwidacji barier w ruchu pieszym oraz nie
dopuszczaé do ich powstawania.

Realizujac infrastrukture rowerowa nalezy opierac sie na standardach technicznych i wykonawczych
wypracowanych dla infrastruktury rowerowej w MOF Gniezna, z uwzglednieniem ich aktualizacji w przypadku
zmian przepisOw prawa oraz wdrazania nowych rozwigzan i technologii.

6.3.5. Celstrategiczny 5. Zréwnowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Spdjny, zrownowazony uktad drogowy w MOF Gniezna wigze sie z uspakajaniem ruchu w Miastach MOF Gniezna
i w miejscowosciach, wraz ze zwiekszaniem poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie pieszych i
rowerzystéw.

Budowa kolejnych, juz zaplanowanych oraz nowych proponowanych obwodnic Miast MOF Gniezna i
miejscowosci (przy jednoczesnym wyprowadzaniu z nich ruchu towarowego, w tym ruchu tranzytowego),
pozwoli na zmniejszenie natezenia ruchu, w tym na spadek ruchu samochodéw ciezarowych, oraz na
przywrécenie przestrzeni miejskiej w Miastach MOF Gniezna i na przywrécenie brakujgcej lub zbyt matej obecnie
przestrzeni dla pieszych i rowerzystow. Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oraz kameralizowanie drog
(szczegdlnie w obszarach centrum Miast MOF Gniezna), pozwoli na dostosowanie skali przestrzeni drog do skali
cztowieka — mieszkarica MOF Gniezna, oraz na bezpieczne przemieszczanie sie zarbwno pieszo, jak i rowerem,
razem z ruchem samochodowym.

Przebudowa miejsc niebezpiecznych, odcinkéw drég i skrzyzowan kolejowo-drogowych na skrzyzowania
dwupoziomowe, szczegdlnie na terenie zabudowy, wptynie na zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych, a
przez o to na minimalizowanie ofiar Smiertelnych i rannych.

W Miastach MOF Gniezna oraz w Gminach MOF Gniezna nalezy podejmowac dziatania w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, skutkujace poprawag oferty autobusowego i kolejowego publicznego
transportu zbiorowego, a takze rozwojem mobilnosci aktywnej w mysl miasta/osiedla 15-minutowego, zeby
udziat samochodéw osobowych w przemieszczaniu sie mieszkancéw MOF Gniezna, co najmniej w Miescie
Gniezno, przynajmniej dalej nie wzrastat.

6.3.6. Cel strategiczny 6. Zréwnowazona mobilnos$¢ jako wsparcie turystyki

Realizowanie zasad i wymogow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej bedzie takze wsparciem dla rozwoju i
funkcjonowania turystyki w MOF Gniezna. Dotyczy to infrastruktury w postaci dedykowanych turystom
parkingéw dla samochodoéw, parkingéw dla rowerdéw oraz umozliwienie dojazdu liniami transportu zbiorowego
do jak najwiekszej liczby atrakcji turystycznych i atrakcji zwigzanych z dziedzictwem kulturowym.

Uzupetnianie tras rowerowych i szlakdw turystycznych bedzie punktowa infrastruktura rowerowa w miejscach
atrakcji turystycznych oraz w miejscach weztowych. Tworzone i wyznaczane miejsca postojowe dla autobusow
turystycznych w miejscach atrakcji turystycznych, pozwolg na zwiekszenie ich dostepnosci dla grup
zorganizowanych.

Natomiast kameralizowanie ulic i drog zamiejskich w centrach miast i miejscowosci w miejscach o charakterze
zabytkowym i turystycznym, pozwoli na wzrost komfortu przemieszczania sie pieszo i mozliwos¢ lepszego i
blizszego poznawania waloréw tych miejsc.

6.3.7. Celstrategiczny 7. Optymalizacja polityki parkingowej

Optymalizacja polityki parkingowej to opracowanie, wdrozenie i stosowanie w catym MOF Gniezna jednolitej
polityki parkingowej, uwzgledniajgcej zaréwno wspdlne zatozenia i standardy, jak i rozwigzania dedykowane
osobno dla Miast MOF Gniezna i osobno dla obszaru Gmin MOF Gniezna.

Porzadkowanie parkowania w MOF Gniezna to element zaréwno optymalizacji dostepnosci miejsc postojowych
(zwiekszenie liczby oraz rotacji miejsc postojowych), jak i przywracanie naleznej pieszym i rowerzystom
przestrzeni, szczegblnie w centrach Miast MOF Gniezna.
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Realizacja polityki parkingowej nastepuje poprzez wprowadzanie stref ptatnego parkowania, likwidowanie
parkowania w miejscach niedozwolonych i nielegalnych, a takze w miejscach nieprzeksztatconych. Ponadto w
przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, w drodze analizy mozliwosci likwidowane bedzie parkowanie na
chodnikach, szczegdélnie w centrum i sSrédmiesciu Miast MOF Gniezna.

W Miescie Gniezno istotne bedzie lokalizowanie w odpowiednich miejscach parkingéw buforowych — parkingéw
wielostanowiskowych dla oséb dojezdzajgcych spoza miasta lub z osiedli peryferyjnych, ktére chca dojechaé do
celu podrézy w centrum miasta. Po zaparkowaniu na nich samochodu na czas zatatwiania swoich spraw w
centrum, osoba lub osoby moga dotrze¢ do celu swojej podrdzy pieszo, pojazdami systeméw wspotdzielonych -
rowerem miejskim lub hulajnogg elektryczng, oraz transportem zbiorowym.

6.3.8. Cel strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy

Zmniejszanie negatywnego wptywu transportu wigze sie z ograniczaniem emisji liniowej i hatasu drogowego
poprzez wdrazanie dostepnych sposobdw i aktualnych rozwigzan minimalizujacych wptyw transportu
drogowego na srodowisko i klimat oraz na jakos$¢ zycia i zdrowia mieszkancéw MOF Gniezna. Osiggnac to
mozna poprzez:

B kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miast i miejscowosci oraz terenéw (obszaréw) o wysokich
walorach przyrodniczych,

B realizowanie infrastruktury drogowej na terenach juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz
stosowanie rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury,

B wymiane taboru MPK Gniezno oraz wspomaganie wymiany taboru komunikacji gminnej (lub powiatowej)
przez JST MOF Gniezna, na autobusy zero- i niskoemisyjne,

B zwiekszanie udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flotach pojazdéw stuzbowych JST MOF Gnieznaiiich
jednostek organizacyjnych, w tym we flotach pojazdéw wykonujacych zadania komunalne.

Natomiast w aspekcie rozwoju zero- i niskoemisyjnego transportu indywidualnego, JST MOF Gniezna moga
realizowac w zaplanowanych przez siebie lokalizacjach ogélnodostepne stacje tadowania pojazdow
elektrycznych, a takze zachecac i wspomagac w zakresie ich kompetencji do szybszej realizacji przez inne
podmioty publiczne i prywatne ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i stacji tankowania
wodorem przy obiektach handlowych, na stacjach paliw, na parkingach przy drogach itp.

6.3.9. Celstrategiczny 9. Zréwnowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towarow

Stworzenie zasad funkcjonowania logistyki miejskiej oraz optymalizacji transportu towarowego w MOF Gniezna,
sg elementami zrdwnowazonego transportu towarow. Realizowany on jest m.in. poprzez strefowanie ruchu
ciezarowego i wdrozenie zasad dostaw w Miastach MOF Gniezna i w Gminach MOF Gniezna, a takze poprzez
wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych dla dostaw.

Dziatania zwigzane ze zrbwnowazeniem transportu towardw na obszarach zurbanizowanych, czyli
programowanie i zarzadzanie przeptywami towaréw — mobilnosciag towarows i logistyka miejska w MOF Gniezna
(szczegdlnie w Miastach MOF Gniezna), mozna realizowa¢ m.in. w oparciu o opracowanie dla MOF Gniezna
SULP - strategicznego planu zréwnowazonej logistyki miejskiej.

Istotne jest takze minimalizowanie negatywnego wptywu ruchu ciezarowego na otoczenie, w szczegoélnosci na
jakos¢ zycia mieszkaricéw MOF Gniezna oraz na stan techniczny drég, poprzez opracowanie zasad dostarczania
towaréw (np. uporzadkowania transportu towaréw w MOF Gniezna poprzez kompleksowe podejscie w ramach
strefowania ruchu ciezarowego w oparciu o ograniczenia tonazowe na danych obszarach lub wybranych
drogach w MOF Gniezna).
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6.3.10. Celstrategiczny 10. Zréwnowazona mobilnos$é¢ poprzez digitalizacje

Digitalizacja jest narzedziem zmniejszania popytu na transport w MOF Gniezna opierajgcym sie na integracji
taryfowo-biletowej, rozktadéw jazdy i informacji pasazerskiej oraz na udostepnianiu mieszkaricom MOF Gniezna
jak najwiekszej liczby i rodzajéw ustug on-line w zakresie mozliwosci zakupu biletéw na catym obszarze MOF
Gniezna - aplikacje mobilne, portale internetowe, dostep do systemoéw pojazdéw wspotdzielonych.

Efektem wdrozonej digitalizacji bedzie zwiekszanie efektywnosci systemu transportowego w MOF Gniezna
poprzez zmniejszanie liczby poruszajacych sie prywatnych samochodéw osobowych na rzecz korzystania z
transportu zbiorowego oraz z pojazdéw systemow wspoétdzielonych, a przez to zoptymalizowanie wykorzystania i
zajetosci przez nie miejsc parkingowych, rzadsze ich uzytkowanie lub nawet brak potrzeby ich posiadania. Takze
dzieki temu obniza¢ sie bedzie natezenie ruchu, poziom emisji liniowej i hatasu drogowego.

6.3.11. Celstrategiczny 11. Promocja i edukacja zréwnowazonej mobilnosci

Efektywne zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig miejskg w MOF Gniezna oraz wykorzystanie jej potencjatu i
osiaggniecie pozadanego efektu mobilnosciowego, zalezy od poziomu swiadomosci spotecznej wszystkich
mieszkaricéw MOF Gniezna. Swiadomosé ta jest ksztattowana réwniez poprzez dziatania edukacyjne i promocije
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Edukacja i promocja mobilnosci koncentruja sie gtéwnie na zwiekszaniu
wiedzy i promowaniu zréwnowazonych zachowan komunikacyjnych, takich jak podrézowanie pieszo, rowerem,
hulajnoga i transportem zbiorowym po catym obszarze MOF Gniezna, szczegélnie w przypadku podrdzy krotkich
oraz dojscia i dojazdu do przedszkola i szkoty.

Wsparcie rozwoju oraz wyjasnianie, propagowanie, promowanie i edukowanie w ramach edukac;ji i promocji
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, odbywa sie poprzez realizowanie dziatan juz w
przedszkolach i szkotach podstawowych, a takze w szkotach wyzszych. Dziatania promocyjne i edukacyjne beda
rozszerzane o pozostate grupy mieszkancow MOF Gniezna, z podziatem na mieszkancéw MOF Gniezna w wieku
produkcyjnym (dorosli) i poprodukcyjnym (senioréw), z uwzglednianiem ich réznych potrzeb, oczekiwan i
postaw w zakresie zainteresowania transportem publicznym i zrGwnowazong mobilnoscia.
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7. Zasady realizacji SUMP MOF Gniezna

Realizacja dziatan SUMP MOF Gniezna w Obszarach Interwencji SUMP MOF Gniezna

W ramach wykonywania dziatan dotyczacych zrédwnowazonej mobilnos$ci miejskiej w MOF Gniezna mozliwa jest
realizacja zaréwno indywidualnych projektdw inwestycyjnych lub organizacyjnych dla danej JST MOF Gniezna,
jak i grup projektéw oraz projektéw zintegrowanych, realizowanych przez przynajmniej dwéch partneréw:

B conajmniej przez dwie JST MOF Gniezna (gminy lub powiat i gmine/gminy),
B przezjedna JST MOF Gniezna (gmine lub powiat) i partnera zewnetrznego wskazanego w Rozdz. 7.4.

W Rozdz. 7.2 przedstawione zostaty zestawy dziatan dedykowane osobno dla Miasta Gniezna i osobno dla Gmin
MOF Gniezna w podziale na pakiety dziatan realizacyjnych (Rozdz. 7.2.1) i na dziatania pozostate (Rozdz. 7.2.2), z
podziatem na istotnos$¢ ich realizacji. Przypisanie danego dziatania do grupy dziatan:

B wazne i pilne wskazuje, ze dziatanie posiada najwyzszy priorytet realizacji, jest dziataniem obligatoryjnym i
dana JST MOF Gniezna ma obowigzek jego realizacji,

B wazne, ale niepilne wskazuje, ze dziatanie ma nizszy priorytet realizacji, jest takze dziataniem
obligatoryjnym i dana JST MOF Gniezna ma obowiagzek jego realizacji,

B niewazne, ale pilne wskazuje, ze dziatanie jest fakultatywne, dla danej JST MOF Gniezna jest
nieobowigzkowe, stanowi dziatanie dodatkowe i moze by¢ zrealizowane,

B niewazne i niepilne wskazuje, ze dziatanie jest fakultatywne, ale nie jest istotne dla danej JST MOF
Gniezna i nie musi by¢ realizowane.

Oznaczenie dziatania jako dziatanie fakultatywne w zaden sposoéb nie oznacza zakazu lub braku mozliwosci jego
realizacji przez dang JST MOF Gniezna. Takie dziatanie, majace na celu poprawe jakosci i stanu mobilnosci w
MOF Gniezna, moze zostac zrealizowane przez JST MOF Gniezna dodatkowo —w przypadku zaistnienia potrzeby,
mozliwosci oraz dostepnosci srodkow finansowych, jako uzupetnienie do dziatan obligatoryjnych, do realizacji w
formie adekwatnej do zapotrzebowania, mozliwosci oraz kompetencji danej JST MOF Gniezna.

JST MOF Gniezna moga ponadto realizowac takze inne dziatania, ktdre nie zostaty wskazane w SUMP MOF
Gniezna, jednak wytacznie w przypadku, kiedy przyczynia¢ sie one beda jednoczesnie do:

B realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna opisanych w Rozdz. 6.3,
B uzyskania zatozonych wartosci dla odpowiedniego wskaZnika produktu SUMP MOF Gniezna opisanego w
Rozdz. 8.1, lub odpowiedniego wskaznika rezultatu SUMP MOF Gniezna opisanego w Rozdz. 8.2.

Ze wzgledu na specyfike gmin w MOF Gniezna i okreslone Obszary Interwencji SUMP MOF Gniezna (Rozdz. 4),
nie wszystkie dziatania sg przeznaczone do realizacji we wszystkich Obszarach Interwencji SUMP MOF Gniezna.
Dziatania o charakterze typowo miejskim wskazane dla Miasta Gniezno, jezeli nie sg wprost dedykowane Miastu
Gniezno, moga by¢ takze realizowane przez pozostate Miasta MOF Gniezna (ale nie dotyczg one siedzib gmin
wiejskich).

Wszystkie dziatania wskazane w SUMP MOF Gniezna majg za zadanie w sposob jak najbardziej efektywny
zrealizowacé najwazniejsze potrzeby mobilnosciowe mieszkarncéw MOF Gniezna, co z kolei wspomoze w istotny
sposoéb dalszy prawidtowy i funkcjonalny rozwéj zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.
Realizacja dziatan z grupy dziatan waznych i pilnych oraz waznych, ale niepilnych, podniesie komfort
przemieszczania sie pieszo i rowerem oraz podrézowania wszystkimi srodkami transportu publicznego po catym
MOF Gniezna, podnoszac poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkim uczestnikom ruchu drogowego.
Korzystnie wptynie to takze na srodowisko i klimat oraz na zdrowie mieszkancéw MOF Gniezna.

Proponowane rozwigzania majg na celu m.in. zmniejszenie kongestii oraz skrocenie czasu i obnizenie kosztow
przejazdu po MOF Gniezna. Realizacja wskazanych dziatan przyczyni sie takze do zmniejszenia zuzycia
surowcow i zasobdéw (w tym materiatéw i energii) oraz do ograniczenia zanieczyszczen komunikacyjnych i
obnizenia poziomu hatasu drogowego. W efekcie dojdzie do zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na
srodowisko i klimat oraz na ludzi.

Catos¢ procesu wdrazania postanowiertn SUMP MOF Gniezna bedzie miec¢ takze pozytywny wptyw na
uwzglednianie zasad réwnosci szans i niedyskryminacji. Stworzone zostang takie same warunki dla realizacji
praw i obowigzkéw zaréwno dla kobiet, jak i dla mezczyzn, a takze promowany bedzie réwny dostep do
zasobow, z ktérych beda oni mogli korzysta¢. Realizowana bedzie przez to zasada réwnosci szans i
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niedyskryminacji dla wszystkich oséb (bez wzgledu na ptec¢), poprzez umozliwienie sprawiedliwego oraz petnego
(na jednakowych zasadach i w jednakowym stopniu) korzystania z efektéw realizacji postanowienn SUMP MOF
Gniezna i dziatan realizujgcych poszczegdélne Cele Strategiczne SUMP MOF Gniezna.

Wazna takze jest prawidtowa identyfikacja istniejgcych nieréwnosci i wykluczen spotecznych wsréd
mieszkancéw MOF Gniezna, co poprzez odpowiednie dziatania pozwoli na likwidowanie lub odczuwalne
minimalizowanie réznic w dostepie, korzysciach, mozliwosciach i wykluczeniu, ktére moga wystepowac
pomiedzy kobietami a mezczyznami oraz zastosowanie rozwigzan umozliwiajgcych korzystanie z systemu
transportowego osobom ze specjalnymi potrzebami, wykraczajgce poza obowigzujgce wymogi przepisow
prawa.

W trakcie realizowania postanowiern SUMP MOF Gniezna wazne jest takze analizowanie wynikéw cyklicznych
badan spotecznych. Maja one stuzyé poznawaniu aktualnych oczekiwan oraz potrzeb spotecznych w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, a takze do opracowywania i przeprowadzania kampanii
informacyjnych i edukacyjnych (kierowanych do réznych grup mieszkancéw MOF Gniezna i pozostatych grup

interesariuszy oraz do urzednikéw), promujgcych zréwnowazona mobilnosé miejska w MOF Gniezna.

Kampanie edukacyjne w ramach realizacji kazdego dziatania majg za zadanie wspieranie i ksztattowanie
wtasciwych zachowan komunikacyjnych mieszkancéw MOF Gniezna, uswiadamiajac im, jaki wptyw na
$rodowisko i na klimat oraz na ich zdrowie, majg ich codzienne wybory mobilnosciowe.

Elementem realizacji kazdego dziatania zwigzanego ze zréwnowazong mobilnoscig miejskg w MOF Gniezna jest
Srodowisko naturalne w aspekcie poprawy jakosci Srodowiska oraz jakosci zycia mieszkancéw MOF Gniezna, w
tym takze rozwoju przestrzeni publicznych w aspekcie terendw zielonych i kulturowych. Dlatego w catym
procesie planowania i realizacji kazdej inwestycji nalezy uwzgledniaé potrzebe réwnowazenia sSrodowiskowego
juz na etapie planowania przestrzennego.

Plan dziatan realizacji postanowiern SUMP MOF Gniezna opiera sie przede wszystkim na realistycznym,
efektywnym, akceptowalnym spotecznie i terminowym wdrozeniu dziatan realizujgcych jego wszystkie cele
strategiczne, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wptywu na:

B wydajnos¢ systemu transportowego w postaci zmiany popytu na podréze i zmiany podazy srodkow
transportu oraz kosztéw funkcjonowania systemu transportowego w MOF Gniezna,

B zatozone cele spoteczne w postaci zwiekszenia mobilnosci oraz utatwienia korzystania z przestrzeni
publicznych, uwzgledniajac wymogi projektowania uniwersalnego oraz zasade réwnosci szansi
niedyskryminacji,

B zatozone i wymagane cele klimatyczne w postaci zmniejszania negatywnego wptywu transportu na
srodowisko, na klimat i na zdrowie cztowieka w postaci ograniczania emisji liniowej i hatasu drogowego.

Zakres niezbednych zmian w dokumentach planistycznych i strategicznych JST MOF Gniezna zgodnie z ideg oraz
wymogami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Gniezna

Ocena dokumentoéw planistycznych - suikzp oraz dokumentéw strategicznych i planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego wszystkich JST MOF Gniezna dokonana zostata w Rozdz. 2.4
Kontekst lokalny w Diagnozie MOF Gniezna. Dokumenty te oceniono w skali czterostopniowej od 0 do 3, pod
katem zawartosci tresci odnoszacych sie do 7. kluczowych kategorii. Oceniono tym samym, czy w tych
dokumentach znajdujg sie zapisy dotyczace:

B planowania przestrzennego ukierunkowanego na zrownowazong mobilnos¢ miejska, umozliwiajgcego i
zmierzajgcego do zapewnienia mozliwosci przemieszczania sie w sposéb zréwnowazony,

B rozwoju transportu zbiorowego w taki sposob, zeby stanowit on atrakcyjna alternatywe wzgledem podroézy
realizowanych samochodami osobowymi,

B zapewnienia optymalnych warunkow dla mobilnosci aktywnej (gtdwnie podrdzy pieszych i rowerowych),

B poprawy infrastruktury drogowej wykorzystywanej gtéwnie przez indywidualny transport samochodowy,
przewaznie poprzez budowe, remonty lub modernizacje drég i obwodnic,

B realizacji przemyslanej polityki parkingowej, w tym dziatann dotyczacych parkingéw P+R, B+R oraz K+R,

B zapewnienia dobrego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym jego niechronionych
uczestnikéw (pieszych i rowerzystéw),

B poprawy warunkéw transportu towarowego i zapewniania sprawnej logistyki miejskiej, niwelujac przy tym
negatywny wptyw transportu towarowego na srodowisko naturalne i Srodowisko antropogeniczne.
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Srednia ocena obecnych suikzp w MOF Gniezna dla wszystkich 7 kluczowych obszaréw mobilnosci wynosi
zaledwie 0,6, w tym:

ocene powyzej tej Sredniej uzyskato 6 suikzp,
ocene ponizej Sredniej uzyskato pozostate 4 suikzp,
najwyzszg srednig ocene — 1,1, uzyskaty tylko dwa suikzp,

najnizsza srednig ocene — 0,3, uzyskaty takze dwa suikzp.
Obszary mobilnosci, ktdre zostaty najwyzej ocenione we wszystkich suikzp, to:

B Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnos¢ - $rednia ocena 1,2 (poruszone w 9 z 10 suikzp),
B Indywidualny ruch rowerowy i pieszy — $rednia ocena 1,1 (poruszony we wszystkich suikzp),

a najnizej zostaty ocenione obszary mobilnosci:

B Polityka parkingowa - $rednia ocena 0,3 (poruszona w 3 z 10 suikzp),
B Transport towarowy i logistyka miejska — $rednia ocena 0,2 (poruszona w 2 z 10 suikzp).

Srednia ocen dla MOF Gniezna obejmujaca wszystkie obowiazujace dokumenty (tylko 21 dokumentdw, tj. 46%
wszystkich przeanalizowanych w Diagnozie MOF Gniezna dokumentéw), nieaktualne (9 dokumentéw - 20%
wszystkich dokumentéw) i brakujace (16 dokumentéw — 35% ogdtem), wyniosta 0,5, w tym:

B ponizej tej Sredniej uplasowato sie az 5 z 21 aktualnych dokumentéw (24% obowigzujacych w MOF
Gniezna), a trzy Gminy MOF Gniezna nie posiadajg obecnie zadnych dokumentéw strategicznych,

B powyzej tej Sredniej uplasowato sie 16 z 21 aktualnych dokumentéw (76% obowigzujacych),

B najwyzszg ocene srednig w aspekcie zgodnosci z ideg zrownowazonej mobilnosci w dokumentach JST MOF
Gniezna uzyskata:

e  Strategia rozwoju ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Gniezna do roku 2030 — ocena 2,4,
e  Strategia Rozwoju Gminy Czerniejewo na lata 2024-2030 - ocena 1,4,
e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy tubowo - ocena 1,3,

B najnizszg srednig z ocen dla wszystkich dokumentéw w JST MOF Gniezna dostata:

e Gmina Kiszkowo -ocena 0,3,
e Gmina Niechanowo -ocena 0,2,
e Gmina Trzemeszno - ocena 0,0 (brak analizowanych dokumentéw strategicznych),

B najnizszg srednig z ocen dla dokumentow obowigzujgcych (aktualnych) w JST MOF Gniezna dostato:

e Gmina Mieleszyn-ocena 0,3,
e Gmina Ktecko, Gmina Niechanowo i Gmina Trzemeszno —ocena 0,0 (brak aktualnych dokumentéw),

B najwyzszg srednig z ocen dla wszystkich dokumentow w JST MOF Gniezna dostato:

e Miasto Gniezno-ocena 1,0,
e Powiat Gnieznienski—ocena 0,8,
e Gmina Ktecko oraz Gmina Witkowo - ocena 0,6,

B najwyzszg srednig z ocen dla dokumentéw obwigzujgcych (aktualnych) w JST MOF Gniezna dostato:

e Miasto Gniezno-ocena 1,1,
e Gmina Czerniejewo i Gmina Witkowo — ocena 0,9,
e Gminatubowo i Powiat Gnieznienski-ocena 0,8.

Obszary mobilnosci, ktére zostaty najwyzej ocenione we wszystkich dokumentach JST MOF Gniezna, to:

B Indywidualny transport samochodowy — $rednia ocena 1,0 (poruszony w 27 dokumentach, w tym w 19
aktualnych),

B Indywidualny ruch rowerowy i pieszy — $rednia ocena 0,9 (poruszony w 25 dokumentach, wtym w 18
aktualnych),

B Transport zbiorowy w MOF Gniezna - $rednia ocena 0,7 (poruszony w 21 dokumentach, wtymw 15
aktualnych),
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a najnizej zostaty ocenione dla obszaréw mobilnosci:

B Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnos¢ - $rednia ocena 0,3 (poruszone w 11
dokumentach, w tym w 7 aktualnych),

B Polityka parkingowa — $rednia ocena 0,2 (poruszona w 6 dokumentach, w tym w 4 aktualnych),

B Transport towarowy i logistyka miejska — érednia ocena 0,1 (poruszona w 2 aktualnych dokumentach).

Najwyzszg ocene - 3, uzyskaty kluczowe obszary:

B Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnosc¢ - tylko w jednym aktualnym dokumencie,

B Transport zbiorowy w MOF Gniezna —w 3 aktualnych dokumentach dwéch JST MOF Gniezna,

B |ndywidualny ruch rowerowy i pieszy — tylko w jednym aktualnym dokumencie,

B |ndywidualny transport samochodowy — tylko w jednym aktualnym dokumencie,

co oznacza, ze zarowno w aktualnych, jak i w nieaktualnych dokumentach strategicznych JST MOF Gniezna
brakuje w ogéle lub brakuje jeszcze wyrazniejszych zapiséw, wskazan i kierunkéw rozwoju oraz
skonkretyzowanych dziatan w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Widoczny jest w zasadzie brak
odniesien do obszaru logistyki i transportu towarowego, do obszaru polityki parkingowej i do obszaru
planowania przestrzennego ukierunkowanego na mobilnosé. Wszystkie 7 kluczowych obszaréw jest
powigzanych ze sobg (w tym takze te o najnizszej ocenie) i maja istotny wptyw poszczegdlne elementy
sktadajace sie razem na zréwnowazong mobilnos¢ miejska.

Dokumenty strategiczne oraz suikzp opracowywane i uchwalane w latach wczesniejszych oraz takze te
nieaktualizowane kompleksowo w catosci, nie odnosza sie w petni do kwestii wspdtczesnie ocenianych jako
istotne, takich jak m.in. edukacja mieszkancéw odnosnie zalet realizacji potrzeb transportowych w sposéb
zréwnowazony, synergia poszczegoélnych elementéw systemu transportowego, znaczenie zagospodarowania
przestrzennego dla jakos$ci zycia mieszkancow oraz ich wyboréw transportowych, transportu wspoétdzielonego,
transportu zero- i niskoemisyjnego, partycypacji mieszkanicéw w procesie ksztattowania systemu
transportowego, bezpieczeristwa ruchu drogowego, czy tez catej sfery logistyki miejskiej.

Ustalenia zaréwno wszystkich dokumentow strategicznych JST MOF Gniezna, planéw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, jak i wszystkich obecnych suikzp, w aspekcie obszaréw zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej oraz jej zasad i wymogow, nie sg jeszcze ze sobg spdjne. Majac na uwadze wszystkie JST
MOF Gniezna, nalezy wskazadé, ze jedynie Strategia rozwoju ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Gniezna do roku 2030, obejmuje w stopniu dostatecznym tematyke zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej na
obszarze catego MOF Gniezna, otrzymujgc najwyzszg ocene 2,4.

Gminy MOF Gniezna nieposiadajace juz aktualnych dokumentow strategicznych lub ich w ogdle ich nie
posiadajace, przystapity juz, lub planuja przystapi¢ do ich aktualizacji, lub do ich opracowania.

Takze obecne suikzp wymagajg aktualizacji zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczgcymi planowania
przestrzennego w postaci opracowania przez Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna nowych Planéw ogdélnych
gmin zastepujgcych suikzp?, w taki sposdb, aby mogty petni¢ swojg role w petni, wpisujac sie w obecne
uwarunkowania, trendy i mozliwosci rozwoju.

Odnosnie do aktualnosci wobec obecnych wymogéw, prawodawstwa, mozliwosci finansowania i mozliwosci
rozwoju w ramach planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna:

B Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Gniezna z roku 2014
wymaga juz aktualizacji, poniewaz:

e Srednia ocena dla 7 kluczowych obszaréw mobilnosci wyniosta 0,7 (przy $redniej dokumentéw
strategicznych dla wszystkich JST MOF Gniezna -0,6),

e ocene 0 uzyskato az pie¢ kluczowych obszaréw - Planowanie przestrzenne ukierunkowane na
mobilnos¢, Indywidualny transport samochodowy, Polityka parkingowa, Bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz Transport towarowy i logistyka miejska,

4 Obecne suikzp majg obowigzywaé¢ do 31.12.2025 r, z mozliwoscig przedtuzenia ich waznosci do potowy 2026 roku.
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B Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznieriskiego z roku
2016 wymaga aktualizacji, poniewaz:

e Srednia ocena dla 7 kluczowych obszaréw mobilnosci wyniosta 0,7,

e ocene 0 uzyskaty cztery kluczowe obszary — Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnosé,
Indywidualny ruch rowerowy i pieszy, Indywidualny transport samochodowy oraz Transport towarowy i
logistyka miejska,

a takze pojawity sie nowe wymogi i mozliwosci w postaci:

B dofinansowania przewozéw gminnych i powiatowo-gminnych (np. srodki z Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych®),

B dofinansowania zakupu taboru autobusowego,
koniecznosci niwelowania wykluczenia komunikacyjnego,
B koniecznosci wymiany taboru na zero- lub niskoemisyjny.

W ponizszych tabelach pokazany zostat zakres zmian w zapisach dokumentéw planistycznych i strategicznych
JST MOF Gniezna, niezbednych dla zaimplementowania w nich obecnych wymogoéw i zasad zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, uwzgledniajacych nie tylko mobilnos¢ mieszkancéw MOF Gniezna, ale i wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrone srodowiska, klimatu i zdrowia ludzi.

W tabelach w kolumnie okreslajacej rodzaj dokumentu zaznaczono pogrubionym drukiem dokumenty
nieaktualne lub brakujgce dla danego JST MOF Gniezna. W przypadku aktualizacji suikzp uwzgledniono ustawy
wymog opracowania Planu ogolnego gminy.

Natomiast w kolumnach opisujacych poszczegdélne 7 kluczowych kategorii w kontekscie wyzwan
transportowych oraz ich zgodnosci z ideg zréwnowazonej mobilnosci, przypisujac dla kazdego dokumentu
wymagana akcje:

W - wpisanie brakujgcych zapiséw (dla obecnej wartosci 0 otrzymanej w Diagnozie MOF Gniezna),
R - opisanie oraz rozszerzenie istniejgcych zapiséw (dla obecnej wartosci 1),

D - doszczegotowienie istniejgcych zapisow (dla obecnej wartosci 2),

U - utrzymanie obecnych zapiséw i ich biezgca aktualizacja (dla obecnej wartosci 3 dla suikzp),

N —wpisanie do howo opracowanego dokumentu w przypadku braku dokumentu obecnie.

5 Planowane jest zastgpienie FRPA nowym programem - Funduszem przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu.
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Tab. 7.1 Zakres niezbednych zmian w dokumentach planistycznych JST MOF Gniezna zgodnie z ideg zrdwnowazonej mobilnosci.
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Plan ogolny Miasta Gniezno D R D R R w R

Plan Ogolny gminy Czerniejewo R R R W W R
Plan ogolny gminy Gniezno D w R w w R

Plan ogolny gminy Kiszkowo R \'\'/ R R W W \'\'/
Plan ogolny gminy Ktecko D R R R R R R
Plan ogolny gminy tubowo R R R R W W W
Plan ogolny gminy Mieleszyn w R R R w w w
Plan ogolny gminy Niechanowo R W R W W
Plan og6lny gminy Trzemeszno R w R w w
Plan ogolny gminy Witkowo R \'\'/ R R R R \'\'/

Pogrubiona czcionka - Plan ogélny gminy zastgpujgcy aktualne studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
W - wpisanie brakujacych zapiséw (dla obecnej wartosci 0 dla suikzp)

R - opisanie oraz rozszerzenie istniejacych zapiséw (dla obecnej wartosci 1 dla suikzp)
D - doszczegobtowienie istniejgcych zapisow (dla obecnej wartosci 2 dla suikzp)
U - utrzymanie obecnych zapiséw i ich biezaca aktualizacja (dla obecnej wartosci 3 dla suikzp)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Diagnozy MOF Gniezna
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Tab. 7.2 Zakres niezbednych zmian dokumentow strategicznych JST MOF Gniezna zgodnie z ideg zrwnowazonej mobilnosci.
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2026

Strategia rozwoju Miasta Gniezna N N N N N N N
Strategia rozwoju ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Gniezna do roku 2030 V) V) V) V) D D R
Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Gniezna R R D D w w w
Program ochrony srodowiska dla miasta Gniezna na lata 2022 - 2030 R D D w R w
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gniezna na lata 2021 - 2030 R D D w w D
Gminny Program Rewitalizacji Miasta Gniezna na lata 2023-2030 W R D D W R W
Gmina Czerniejewo
Strategia Rozwoju Gminy Czerniejewo na lata 2024-2030 D D D D R R w
Program Ochrony Srodowiska N N N N N N N
Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Czerniejewo — aktualizacja na lata 2023-2029 W W R D W W W
Gminny Program Rewitalizacji N N N N N N N
Gmina Gniezno
Strategia Rozwoju Gminy Gniezno na lata 2022-2030 R R R R w
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Gniezno na lata 2019-2022 z perspektywa do roku w w R w w
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Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Gniezno do roku 2030 W R R W R W
Gminny Program Rewitalizacji N N N N N N N
Gmina Kiszkowo
Strategia rozwoju Gminy Kiszkowo N N N N N N N
Program Ochrony Srodowiska Gminy Kiszkowo na lata 2012-2015 z perspektywa na lata R W W D W W W
2016-2019
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kiszkowo w D D w w
Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Kiszkowo na lata 2004-2006 (z przedtuzonym okresem
. w w D w w
programowania do 2013 roku)
Gmina Ktecko
Strategia Rozwoju Gminy Ktecko na lata 2016-2020 w R R R R w
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Ktecko na lata 2016 - 2020 z perspektywa do roku R D D W W W W
2024
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Ktecko - aktualizacja R R D R w R w
Gminny Program Rewitalizacji N N N N N N N
Gmina tubowo
Aktualizacja Strategii rozwoju Gminy tubowo na lata 2016-2023 w w R w R w
:’orsfram Ochrony Srodowiska dla Gminy Lubowo na lata 2019-2022 z perspektywa do 2026 W R W R W W W
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy £ubowo R D D D R R W
Gminny Program Rewitalizacji N N N N N N N
Gmina Mieleszyn
Strategia Rozwoju Gminy Mieleszyn na lata 2014-2022 R R R R R R w
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mieleszyn na lata 2021-2024 z perspektywa do roku
W W W R
2028
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Mieleszyn na lata 2022-2027 w R R R w w w
Gminny Program Rewitalizacji N N N N N N N
Gmina Niechanowo
Strategia Rozwoju Gminy Niechanowo W D R D W R W
Program Ochrony Srodowiska N N N N N N N
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej N N N N N N N
Gminny Program Rewitalizacji N N N N N N N
Gmina Trzemeszno
Strategia rozwoju Gminy Trzemeszno N N N N N N N
Program Ochrony Srodowiska N N N N N N N
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej N N N N N N N
Gminny Program Rewitalizacji N N N N N N N
Gmina Witkowo
Strategia rozwoju Gminy i Miasta Witkowo na lata 2021-2030 R D D D W R W
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy i Miasta Witkowo na lata 2022 - 2025 z W W D D W W W
perspektywa do roku 2029
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy i Miasta Witkowo W R D D W W W
Gminny Program Rewitalizacji N N N N N N N
Powiat Gnieznienski
Strategia Rozwoju Powiatu GnieZnierskiego na lata 2022-2030 R w D w D w
Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Gnieznieriskiego do roku 2030 W D D D W W W

Pogrubiona czcionka — dokument nieaktualny lub brak obecnie tego dokumentu
W —wpisanie brakujgcych zapiséw (dla obecnej wartosci 0)

R - opisanie oraz rozszerzenie istniejacych zapiséw (dla obecnej wartosci 1)

D - doszczegodtowienie istniejacych zapisow (dla obecnej wartosci 2)

U - utrzymanie obecnych zapiséw i ich biezgca aktualizacja (dla obecnej wartosci 3)

N —w przypadku braku dokumentu, wpisanie do nowo opracowanego dokumentu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Diagnozy MOF Gniezna
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Tab. 7.3 Zakres niezbednych zmian w planach zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zgodnie z ideg zrownowazonej mobilnosci.
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Transport zbiorowy
Indywidualny ruch
rowerowy i pieszy

Indywidualny transport
Polityka parkingowa
Bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Transport towarowy
i logistyka miejska

Miasto Gniezno

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Gniezna w V) D w w w w

Powiat Gnieznienski

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
GnieZnienskiego
W - wpisanie brakujacych zapiséw (dla obecnej wartosci 0)

W U W W R R w

R - opisanie oraz rozszerzenie istniejacych zapiséw (dla obecnej wartosci 1)
D - doszczegodtowienie istniejacych zapisow (dla obecnej wartosci 2)
U - utrzymanie obecnych zapiséw i ich biezgca aktualizacja (dla obecnej wartosci 3)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Diagnozy MOF Gniezna
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7.1.Dziatania realizujgce Cele Strategiczne SUMP MOF Gniezna

Wspdlnie wyartykutowana wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF Gniezna (Rozdz. 6.2), powinna zisci¢
sie poprzez osiggniecie odpowiednio dobranych 11. Celdw Strategicznych SUMP MOF Gniezna (Rozdz. 6.3.1. —
6.3.11). Cele te powstaty w wyniku analizy zebranych podczas badan i spotkan konsultacyjnych oczekiwan
mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna oraz JST MOF Gniezna, co do kierunkéw rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i catego obszaru transportu oséb i towaréw w MOF Gniezna. Zgodnie z
zatozeniami SUMP MOF Gniezna, powinny one zostac¢ osiggniete w perspektywie roku 2034, a horyzontalnie do
2040 roku.

Wskazane w drodze partycypacji spotecznej 11. Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna pozwalajg na
precyzyjne zaproponowanie konkretnych dziatan mobilnosciowych do podjecia na catym obszarze MOF
Gniezna. Sg one takze niezbedne do monitorowania i ewaluacji SUMP MOF Gniezna.

Wybrane wspélnie podczas 2 Etapu konsultacji spotecznych przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy
SUMP MOF Gniezna i JST MOF Gniezna dziatania w ramach kazdego z 11. Celéw Strategicznych SUMP MOF
Gniezna, obejmuja zakres zadan wymienionych pod kazdym dziataniem. W zwigzku z czym kazdy projekt, ktory
planuje zrealizowac¢ JST MOF Gniezna, powinien wpisywac sie swojg tematyka w podany zakres w ramach
odpowiedniego dziatania. Wpisanie sie danego projektu w opisany zakres dziatania wskazuje wyraznie, ze jego
wykonanie realizuje dany cel strategiczny, a tym samym prawidtowo beda wdrazane postanowienia SUMP MOF
Gniezna, zaspokajajac potrzeby mieszkanncow MOF Gniezna w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w
MOF Gniezna.

W ponizszych Rozdziatach 7.1.1-7.1.11 wymienione zostaty wszystkie wybrane dziatania do podjecia w MOF
Gniezna w zakresie poprawy transportu i przemieszczania oraz poprawy stanu srodowiska naturalnego, klimatu i
srodowiska antropogenicznego.

7.1.1. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 1 Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia

Realizacja Celu Strategicznego 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig nastapi poprzez wykonanie
nastepujacych, wybranych wspélnie przez mieszkancow MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna oraz
przez JST MOF Gniezna, dziatan:

B dziatanie 1.1. Wspoétpraca cztonkéw MOF Gniezna w zakresie wprowadzania oraz planowania dziatan
dotyczgcych zrownowazonej mobilnosci, obejmujace zadania z zakresu:

e analizy okreslenia formy prawnej i finansowej dotyczacej wtasciwego zarzadzania elementami
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna w strukturach JST MOF Gniezna,

e wypracowania i wdrozenia jednolitych wytycznych dla wszystkich JST MOF Gniezna dotyczacych
prowadzenia polityki przestrzennej oraz zrbwnowazonego zagospodarowania przestrzennego na
catym obszarze MOF Gniezna,

e koordynowania wspotpracy pomiedzy JST MOF Gniezna, a takze pomiedzy nimi a interesariuszami
zewnetrznymi, w ramach usprawniania oraz poszerzania mozliwosci w zakresie pozyskiwania
funduszy zewnetrznych na realizacje dziatart mobilnosciowych w MOF Gniezna,

e koordynowania komunikacji pomiedzy JST MOF Gniezna oraz pomiedzy nimi a interesariuszami
zewnetrznymi, celem usprawniania realizacji dziatan mobilnosciowych w MOF Gniezna,

e powotywania tematycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych, w ramach prawidtowego
planowania i realizacji zadarh mobilnosciowych w MOF Gniezna, w tym wsparcie facylitacyjne® oraz
eksperckie procesu dialogu pomiedzy JST MOF Gniezno,

e opracowania standardéw ustug lub rozwigzan o charakterze ponadgminnych, zmniejszajacych popyt
na transport i ograniczajgcych podréze zbedne w MOF Gniezna (ustug i rozwigzan realizujgcych m.in.
idee miasta/osiedla 15-minutowego oraz ideg TOD),

6 Wsparcie facylitacyjne to metoda opierajgca sie na wykorzystaniu potencjatu wszystkich cztonkéw danej grupy, ktéra pomaga wszystkim
cztonkom w osiggnieciu celéw, rozwigzywaniu probleméw i podejmowaniu prawidtowych decyzji.
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B dziatanie 1.2. Budowa swiadomosci wptywu réznych srodkow transportu na srodowisko oraz korzysci z
inwestycji w zrownowazong mobilnos¢, obejmujace zadania z zakresu:

e budowy swiadomosci mieszkaricow MOF Gniezna w zakresie wptywu réznych srodkéw transportu na
srodowisko naturalne i na klimat, oraz w zakresie korzysci z inwestycji w zrwnowazong mobilnos¢
miejska w MOF Gniezna,

e budowy swiadomosci mieszkaricéw MOF Gniezna w zakresie wptywu réznych srodkéw transportu na
zdrowie cztowieka i na Srodowisko antropogeniczne, oraz w zakresie korzysci z inwestycji w
zrownowazong mobilno$¢ miejskg w MOF Gniezna,

B dziatanie 1.3. Koordynacja zarzadzania poszczegélnymi elementami systemu mobilnosci w ujeciu
funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze MOF Gniezna, obejmujace zadania z zakresu:

e koordynacji miedzygminnej oraz powiatowo-gminnej JST MOF Gniezna w zakresie zarzadzania
poszczegdlnymi elementami systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna,
szczegoblnie w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym w MOF Gniezna,

e koordynacji pomiedzy JST MOF Gniezna w zakresie wspdlnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych,
szczegoblnie na wspoélnych odcinkach miedzygminnych,

B dziatanie 1.4. Budowa struktur zarzgdzania mobilnoscia miejska i relacji z mieszkancami, obejmujace
zadania z zakresu:

e wybrania podmiotu koordynujgcego - jako podstawowego elementu budowy struktur zarzgdzania
zrownowazong mobilnoscig miejskg w MOF Gniezna,

e budowy relacji pomiedzy mieszkancami MOF Gniezna poprzez zintensyfikowanie wspotpracy
pomiedzy wszystkimi JST MOF Gniezna w zakresie zwiekszania udziatu partycypacji spotecznej w
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.

7.1.2. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2 Zréwnowazone planowanie przestrzenne

Realizacja Celu Strategicznego 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne nastgpi poprzez wykonanie
nastepujacych dziatan:

B dziatanie 2.1. Tworzenie centrow lokalnych i rozpraszanie funkcji, z optymalnym wykorzystaniem terendw,
obejmujgce zadania z zakresu:

e stworzenia wspoélnych standardéw urbanistycznych oraz wytycznych i zasad planowania zabudowy
mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych i obszaréw gospodarczych, ktére zaréwno w
planach ogélnym gmin, jak i nastepnie w mpzp, zapewnia¢ beda ich wysoka dostepnosé
transportowa,

e tworzenia centréw lokalnych o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym poprzez
dostosowywanie istniejgcych oraz nowych weztéw przesiadkowych do uruchomienia na nich
dziatalnosci handlowej, ustugowej i administracyjnej, minimalizujac w ten sposéb podrdéze zbedne
mieszkancéw MOF Gniezna,

e uruchamiania w wybranych generatorach ruchu (np. w centrach handlowych) dziatalnosci
administracyjnej, minimalizujgc podréze zbedne mieszkaricéw MOF Gniezna zwigzane ze sprawami
administracyjnymi,

B dziatanie 2.2. Stworzenie wytycznych do dokumentow strategicznych i planistycznych pod katem
wprowadzania elementow zrownowazonego transportu miejskiego, obejmujace zadania z zakresu:

e analizy, wypracowania i aktualizowania wytycznych do aktualizowanych oraz do nowych dokumentéw
strategicznych JST MOF Gniezna, pod katem wprowadzania elementéw zréwnowazonego publicznego
transportu zbiorowego w MOF Gniezna,

e analizy, wypracowania i aktualizowania wytycznych do planéw ogdélnych gmin, oraz do
aktualizowanych i nowych mpzp, pod katem wprowadzania elementéw zréwnowazonego publicznego
transportu zbiorowego w MOF Gniezna,
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e stworzenia wspoélnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
ustugowych i obszaréw gospodarczych w planach ogdélnych gmin, w sposéb zapewniajacy ich wysoka
dostepnosc¢ transportowa oraz tworzenie i uwzglednianie w mpzp: ,,obszaréw krétkich odlegtosci”,
»miast/osiedli 15-minutowych” i rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w
ramach TOD,

B dziatanie 2.3. Zwiekszenie wspotpracy miedzygminnej w zakresie zintegrowanego planowania
przestrzennego, obejmujace zadania z zakresu:

e powotywania zespotdw miedzygminnych oraz powiatowo-gminnych ds. strategii oraz planowania i
rozwoju przestrzennego w MOF Gniezna,

e wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST MOF Gniezna, takze z administracjg samorzgdowsg oraz
administracjg rzgdowa, na poziomie planistycznym w zakresie wypracowania spojnych rozwigzan i
jednolitych wytycznych w obszarze rozwoju drogowego i kolejowego uktadu komunikacyjnego w MOF
Gniezna, wraz z infrastrukturag zintegrowanego transportu zbiorowego,

e koordynacji zapiséw w dokumentach strategicznych JST MOF Gniezna oraz w dokumentach
planistycznych (plany ogdlne gmin i mpzp) Miasta Gniezno i Gmin MOF Gniezna co najmniej
graniczacych ze soba, w zakresie rozwoju systemow transportowych, publicznego transportu
zbiorowego i zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

e wypracowania i wdrazania w MOF Gniezna wysokich standardéw projektowania ulic i drog
zamiejskich, ze szczegblng dbatoscig o przestrzen publiczna, zielen i krajobraz oraz dziedzictwa
kulturowego,

e wskazania najwazniejszych korytarzy transportowych dla publicznego transportu zbiorowego w MOF
Gniezna - korytarzy autobusowych wysokiej jakosci oraz linii kolejowych, uzupetniajgcych optymalna
strukture zagospodarowania przestrzennego w MOF Gniezna, a takze stanowigcych podstawe do
kreowania przestrzeni zurbanizowanej minimalizujgcej popyt na transport na dalsze odlegtosci.

7.1.3. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 3 Efektywna komunikacja zbiorowa

Realizacja Celu Strategicznego 3. Efektywna komunikacja zbiorowa nastgpi poprzez wykonanie nastepujacych
dziatan:

B dziatanie 3.1. Stworzenie jednego organizatora transportu dla catego obszaru MOF Gniezna, obejmujace
zadania z zakresu:

e utworzenia jednego organizatora publicznego transportu zbiorowego dla catego obszaru MOF Gniezna
w zakresie komunikacji autobusowej — dagzenie (celem wspédlnej organizaciji sieci potaczen na
obszarze MOF Gniezna w Miescie Gniezno oraz we wszystkich Gminach MOF Gniezna) do stworzenia
zwigzku miedzygminnego lub zwigzku powiatowo-gminnego, lub

e utworzenia dwdch organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w zakresie komunikacji
autobusowej dla catego obszaru MOF Gniezna — dgzenie do stworzenia zwigzku miedzygminnego lub
zwigzku powiatowo-gminnego,

B dziatanie 3.2. Stworzenie wspolnego biletu dla wszystkich przewoznikow dziatajagcych w MOF Gniezna,
obejmujgce zadania z zakresu:

e wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego o
charakterze uzytecznosci publicznej w MOF Gniezna — komunikacji autobusowej, w zakresie
finansowania tych przewozéw w postaci doptat, taryfy biletowej, integracji biletowej, przejazdéw
bezptatnych itp.,

e wdrozenia integracji taryfowo-biletowej na catym obszarze MOF Gniezna w ramach wspélnego biletu
w komunikacji autobusowej,

e dazenia do wtaczenia transportu kolejowego (co najmniej w zakresie przewozow organizowanych
przez Wojewddztwo Wielkopolskie), w ramach integracji transportu publicznego o charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze catego MOF Gniezna (np. bilet Bus Tramwaj Kolej ze wspdlnym
biletem w MOF Gniezna),
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B dziatanie 3.3. Aktualizacja Planow zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w MOF

Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

aktualizowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Gniezna, uwzgledniajgcego aktualne wymogi prawne, mozliwosci finansowania i rozwoju oraz
dostepne rozwigzania i technologie dla przewozéw miejskich, gminnych i miedzygminnych,
aktualizowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Gnieznienskiego, uwzgledniajacego aktualne wymogi prawne, mozliwosci finansowania i rozwoju oraz
dostepne rozwigzania i technologie dla przewozéw powiatowo-gminnych,

B dziatanie 3.4. Optymalizacja i rozwdj sieci transportowej, obejmujgce zadania z zakresu:

Y

Y

Y

Y

opracowania standardu obstugi transportem autobusowym i kolejowym w MOF Gniezna oraz
cyklicznej optymalizaciji sieci potaczen komunikacji zbiorowej w MOF Gniezna,

rozwoju sieci kolejowej w MOF Gniezna poprzez rewitalizacje, przebudowe i rozbudowe istniejacych
linii kolejowych — reaktywowanie przewozoéw pasazerskich na istniejgcych liniach kolejowych o
zawieszonym ruchu pasazerskim,

lobbowania przez wszystkie JST MOF Gniezna za jak najszybszym zakoriczeniem przebudowy LK377 i
przywrdéceniem na niej ruchu pasazerskiego pomiedzy Gnieznem a Stawag Wielkopolska przez gminy
Gniezno, Ktecko i Kiszkowo, w ramach potaczen Poznariskiej Kolei Metropolitalnej, z planowang
obecnie liczba 8 potaczen na dobe (docelowo 12 potaczen),

opracowania standardéw informacji pasazerskiej na przystankach autobusowych i kolejowych oraz
na weztach przesiadkowych, w autobusach, na portalach internetowych i w aplikacjach mobilnych, z
uwzglednieniem projektowania uniwersalnego,

weryfikacji stanu technicznego przystankéw celem uzupetnienia brakéw w oznakowaniu oraz poprawy
dostepnosci do informac;ji pasazerskiej,

przyspieszania komunikacji zbiorowej — wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla autobuséw
komunikacji miejskiej/gminnej/powiatowej, w postaci zmiany organizacji ruchu, dostosowania
infrastruktury drogowej itp.,

likwidowania wykluczenia spotecznego i wykluczenia komunikacyjnego mieszkarnicow MOF Gniezna
poprzez:

zwiekszanie gestosci przystankéw — skracanie czasu dojs$cia do przystankéw oraz do linii
autobusowych i do stacji i przystankow kolejowych, pod katem poprawy dostepnosci do obecnych i
planowanych obszaréw zabudowy oraz do generatoréw ruchu,

analize obecnej sieci komunikacji zbiorowej w MOF Gniezna — wprowadzanie brakujacego oraz
usprawnianie juz istniejgcego skomunikowania liniami transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej w miejscowosciach w Gminach MOF Gniezna,

zwiekszania liczby potgczen na istniejgcych liniach (lub na ich odcinkach), w oparciu o prowadzone
cykliczne analizy oraz uzasadnione zapotrzebowanie mieszkancéw MOF Gniezna, w postaci:

rozszerzenia godzin funkcjonowania transportu publicznego w MOF Gniezna,

zwiekszanie liczby potaczen i wprowadzanie nowych na liniach transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej MOF Gniezna w dni robocze,

zwiekszanie liczby potaczen i przede wszystkim wprowadzanie nowych na liniach transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej MOF Gniezna w dni wolne,

zwiekszanie czestotliwosci kursowania potaczen kolejowych w MOF Gniezna poprzez tworzenie
stosownych porozumien pomiedzy JST MOF Gniezna a organizatorami wojewddzkiego pasazerskiego
transportu kolejowego dot. zwiekszania liczby potaczen kolejowych lub tworzenia nowych potaczen,
takze w zakresie mozliwosci ich dofinansowania z budzetéw JST MOF Gniezna,
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e planowania tras linii autobusowych o mozliwie prostych przebiegach i akceptowalnym czasie
przejazdu w stosunku do czasu przejazdu samochodem:

» ze wszystkich miejscowos$ci w danej gminie do siedziby tej gminy, w tym z miejscowos$ci gminy
Gniezno do Miasta Gniezno, w ktérym zlokalizowana jest siedziba Gminy Gniezno,

» zsiedziby kazdej Gminy MOF Gniezna (z wyjatkiem siedziby Gminy Gniezno) do Miasta Gniezno -
siedziby Powiatu Gnieznienskiego,

» w miare mozliwosci z jak najwiekszej liczby miejscowosci w Gminach MOF Gniezna (z wyjatkiem
Gminy Gniezno, jw.) do Miasta Gniezno,

e budowy nowych przystankéw kolejowych i relokaciji istniejacych (budowa w nowych lokalizacjach),
jako skracanie czasu dojscia i zwiekszanie dostepnosci mieszkancéw MOF Gniezna do transportu
kolejowego,

e budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MOF Gniezna przy stacjach i przystankach

kolejowych,
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Rys. 7.1 Istniejace i planowane zintegrowane wezty przesiadkowe w oparciu o stacje i przystanki kolejowe
w MOF Gniezna

Zrédto: opracowanie wtasne

B dziatanie 3.5. Likwidacja barier architektonicznych na peronach i przystankach, wraz z przystosowaniem
ich dla osob ze szczegdlnymi potrzebami, w tym dla osob z niepetnosprawnosciami, obejmujgce zadania

z zakresu:

e opracowania standardéw planowania przestrzeni dla oséb e szczegdlnymi potrzebami (szczegdélnie
dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnoscia i percepcja), zgodnie z
zasadami projektowania uniwersalnego,

e realizacji infrastruktury drogowej, infrastruktury transportu zbiorowego oraz infrastruktury o
charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,

e likwidowania barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb ze
szczegblnymi potrzebami (w tym szczegdlnie dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o
ograniczonej mobilnosci i percepcji), zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,

56



B dziatanie 3.6. Zmiana organizacji transportu, w tym w zakresie obstugi wewnatrz gminy, podrozy

miedzygminnych oraz podrozy do miasta rdzenia - Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

tworzenia potaczen dowozowych z matych miejscowosci autobusami o mniejszej pojemnosci
pasazerskiej do siedziby danej Gminy MOF Gniezna — do punktu przesiadkowego oraz do wezta
przesiadkowego, celem umozliwienia sprawnej przesiadki z linii dowozowych na linie autobusowa
obstugiwana autobusami o duzej pojemnosci pasazerskiej lub na potaczenie kolejowe, kursujace do
Miasta Gniezna,

tworzenia punktéw przesiadkowych w MOF Gniezna w wybranych lokalizacjach poza weztami
przesiadkowymi umozliwiajgcymi przesiadki pomiedzy autobusowymi liniami ptz, zgodnie z
opracowanymi zasadami ich lokalizowania,

dopasowywania wielkosci taboru do rzeczywistych wielkos$ci potokéw pasazerskich, celem bardziej
efektywnego wykorzystania réznych wielkosci (klas) autobuséw do obstugi poszczegélnych linii
autobusowych,

wtaczania przewozow szkolnych w sie¢ potaczen gminnych — zmiana linii szkolnych z przewozéw
zamknietych na przewozy otwarte w ramach linii gminnych,

lobbowania przez wszystkie JST MOF Gniezna za wprowadzeniem do nowelizacji ustawy FRPA (lub do
ustawy jg zastepujgcej) mozliwosci organizowania dotowanych linii taczacych poszczegélne Gminy
MOF Gniezna z Miastem Gniezno i z Miastami MOF Gniezna, takze na terenie tych miast,

B dziatanie 3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow MOF

Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

niwelowania w jak najwiekszym stopniu wykluczenia spotecznego i wykluczenia komunikacyjnego
mieszkancoéw MOF Gniezna poprzez zwiekszanie istniejacego lub wprowadzanie nowego dostepu do
linii ptz oraz do infrastruktury ptz,

sukcesywnego doprowadzania do stacji i przystankéw kolejowych z czynnym lub planowanym do
uruchomienia ruchem pasazerskim, chodnikéw i tras rowerowych,

budowy weztéw przesiadkowych lub co najmniej przystankéw autobusowych (na czynnych liniach
ptz), jak najblizej perondw kolejowych, celem usprawnienia przesiadek do i z pociggu / autobusu,
aktywizacji spotecznej w postaci umozliwienia osobom ze szczegélnymi potrzebami (w tym osobom z
niepetnosprawnosciamii osobom o ograniczonej mobilnosci i percepcji) samodzielnego korzystania z
ustug transportu publicznego w MOF Gniezna,

opracowania i wdrazania standardéw dla infrastruktury weztéw przesiadkowych oraz dla parkingéw
P+R, parkingéw B+R i parkingéw K+R w MOF Gniezna,

przeanalizowania koniecznos$ci i mozliwosci zlokalizowania nowych przystankéw kolejowych w
Miescie Gniezno, celem poprawy dostepnosci do transportu kolejowego, szczegdlnie w aspekcie
przemieszczania sie w granicach MOF Gniezna,
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Zrédto: opracowanie wtasne

B dziatanie 3.8. Wspotpraca z firmami zatrudniajgcymi ponad 100 pracownikéw w celu wdrazania
dedykowanego specjalnego transportu zbiorowego, obejmujace zadania z zakresu:

e analizy zasadnosci i mozliwosci wspotpracy organizatora publicznego transportu zbiorowego w MOF
Gniezna z przedsigbiorstwami i firmami zatrudniajgcymi ponad 100 pracownikéw, dotyczacej dowozu
pracownikéw liniami autobusowymi,

e wdrozenia transportu zbiorowego dedykowanego zainteresowanym przedsigbiorstwom i firmom
zatrudniajgcych ponad 100 pracownikéw w formule przewozéw otwartych z wykorzystaniem
istniejgcych linii autobusowych.
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7.1.4. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4 Zintegrowana sie¢ drég rowerowych i pieszych

Realizacja Celu Strategicznego 4. Zintegrowana sie¢ drog rowerowych i pieszych nastapi poprzez wykonanie
nastepujacych dziatan:

B dziatanie 4.1. Rozwdéj infrastruktury rowerowej, stworzenie szkieletu gtéwnych drég rowerowych, z
dopetnieniem go siecig drog rowerowych, obejmujace zadania z zakresu:

e stworzenia dla obszaru catego obszaru MOF Gniezna szkieletu gtéwnych tras rowerowych wraz z
dopetnieniem go siecig drég rowerowych w ramach wspdlnej koncepcji planu rozwoju sieci tras
rowerowych oraz tras turystycznych w MOF Gniezna, stawiajgc na wysoki standard (nawierzchnia,
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego), duzg atrakcyjnosé (szybkie i proste potaczenia),
funkcjonalnos$¢ (dojazd do istotnych generatoréw ruchu) i intuicyjnos$é przemieszczania sie,

e wdrazania stref uspokojonego ruchu w MOF Gniezna, celem:

» utatwienia poruszania sie rowerem poza wyznaczonymi trasami rowerowymi, tworzac wraz z nimi
funkcjonalne i logiczne ciggi rowerowe,
» utatwienia poruszania sie pieszo oraz zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa pieszych,

e powotania koordynatora (np. oficera rowerowego MOF Gniezna lub wskazanego wydziatu z urzedéw
JST MOF Gniezna), wspomagajacego wszystkie JST MOF Gniezna przy realizacji zadan rowerowych
oraz koordynujacego je szczegblnie w aspekcie oddziatywania miedzygminnego,

e opracowania co najmniej dla drég powiatowych i drég gminnych w Gminach MOF Gniezna,
wytycznych projektowych i standardoéw realizacji ciggéw pieszych,

e realizacji dziatan i inwestycji likwidujgcych bariery w ruchu pieszym (szczegdlnie dla oséb ze
szczegblnymi potrzebami) oraz niedopuszczanie do ich powstawania, likwidujac wykluczenie
spoteczne i komunikacyjne mieszkaricéw MOF Gniezna,

B dziatanie 4.2. Lokalizowanie punktowej infrastruktury rowerowej, obejmujgce zadania z zakresu:

e opracowania co najmniej dla drég powiatowych i drég gminnych w MOF Gniezna, wytycznych
projektowych i standardéw realizacji punktowej infrastruktury rowerowej (wiaty rowerowe, parkingi i
stojaki rowerowe, stacje naprawcze itp.),

e opracowania przez JST MOF Gniezna wykazu mozliwych lokalizacji punktowej infrastruktury
rowerowej w MOF Gniezna,

B dziatanie 4.3. Lokalizacja gtéwnych drdg rowerowych dla catego MOF Gniezna, obejmujacych
zintegrowany system dla mieszkancow i turystow, obejmujgce zadania z zakresu:

e wskazania przebiegdéw szkieletu gtéwnych tras rowerowych wraz z dopetniajaca go sieciag drog
rowerowych (do wtgczenia do wspodlnej koncepcji planu rozwoju sieci tras rowerowych oraz tras
turystycznych w MOF Gniezna), obejmujacych takze zintegrowany system dla mieszkancéw (np.
system roweru miejskiego, roweru gminnego, roweru miedzygminnego oraz komercyjne systemy
roweréw wspoétdzielonych),

e wskazania przebiegdéw gtéwnych i uzupetniajgcych tras turystycznych w MOF Gniezna (do wtgczenia
do wspdlnej koncepcji planu rozwoju sieci tras rowerowych oraz tras turystycznych w MOF Gniezna),
obejmujacych zintegrowany system dla turystéw — np. samorzadowe oraz komercyjne systemy
roweréw wspotdzielonych,

B dziatanie 4.4. Spdjna sie¢ drég rowerowych w oparciu o szkielet gtéwnych drég rowerowych, z
potaczeniami pomiedzy wazniejszymi i gtdwnymi celami podrozy oraz generatorami ruchu w MOF
Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

e uzupetniania luk w istniejgcych trasach rowerowych, szczegdélnie w oparciu o szkielet gtéwnych drég
rowerowych oraz o potagczenia pomiedzy wazniejszymi i gtdéwnymi celami podrozy oraz generatorami
ruchu w MOF Gniezna:

» w obrebie miasti miejscowosci w MOF Gniezna,
» pomiedzy miastamii miejscowosciami w MOF Gniezna, w tym na potaczeniach miedzygminnych,
e doprowadzania nowych tras rowerowych w MOF Gniezna w pierwszej kolejnosci:
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» do gtéwnych przystankéw komunikacyjnych, do weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych,
» do siedzib gmin, do Miasta Gniezno oraz pomiedzy sasiadujacymi gminami,
e uzupetniania luk w istniejgcych ciggach pieszych, takze jako zadania samodzielne, niezwigzane z
inwestycjami drogowymi:
» w obrebie miast i miejscowosci w MOF Gniezna,
» pomiedzy istniejgcymiich odcinkami,
e doprowadzania ciggdéw pieszych (drég dla pieszych oraz drég dla pieszych roweréw) w MOF Gniezna w

pierwszej kolejnosci:

» do gtéwnych przystankéw komunikacyjnych, do weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych,
» do urzedow, instytucji, osrodkéw zdrowia, placéwek handlowych,
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Rys. 7.3 Istniejace i planowane trasy rowerowe w Miescie Gniezno.

Zrédto: Opracowanie wtasne i Diagnoza MOF Gniezna.
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dziatanie 4.5. Wykonanie koncepcji Planu rozwoju sieci drég dla roweréw wraz z inwentaryzacja
istniejgcej infrastruktury rowerowej, obejmujace zadania z zakresu:

e inwentaryzacji tras rowerowych i istniejgcej infrastruktury rowerowej, oraz opracowania koncepcji
Planu rozwoju sieci drég dla roweréw dla Miasta Gniezno,

e inwentaryzacji tras rowerowych i istniejgcej infrastruktury rowerowej, oraz opracowania koncepcji
Planu rozwoju sieci drég dla rowerdéw dla obszaru catego MOF Gniezna,

e wdrazania opracowanych koncepcji dla Miasta Gniezno i dla MOF Gniezna.

7.1.5. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5 Zrownowazony uktad drogowy i poprawa

bezpieczenstwa ruchu drogowego

Realizacja Celu Strategicznego 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
nastapi poprzez wykonanie nastepujacych dziatan:

dziatanie 5.1. Minimalizowanie ruchu pojazdow w centrach miast w MOF Gniezna, obejmujgce zadania z
zakresu:

e uporzadkowania przebiegu drég krajowych, drég wojewddzkich i drég powiatowych w Miescie
Gniezno, z uwzglednieniem:

» wyprowadzenia ruchu tranzytowego z obszaru centrum i §rédmiescia,

N~

» minimalizowania ruchu tranzytowego w pozostatej czesci miasta,
e uspakajania ruchu na ulicach w miastach w MOF Gniezna (szczegdlnie w ich centrum) poprzez
wdrazanie rozwigzan organizacyjnych:

» zmiany organizacji ruchu drogowego,

™

» rozwigzania infrastrukturalne — infrastruktura drogowa oraz infrastruktura brd,

dziatanie 5.2. Lokalizowanie obwodnic miast i miejscowosci w MOF Gniezna, obejmujace zadania z
zakresu:

e lobbowania przez JST MOF Gniezna w sprawie zrealizowania zaplanowanych obwodnic w ciggach
drég krajowych i drég wojewddzkich w MOF Gniezna,

e lobbowania przez JST MOF Gniezna w sprawie realizacji kolejnych obwodnic w ciggach drég krajowych
i drég wojewddzkich w MOF Gniezna, celem wyprowadzenia ruchu tranzytowego oraz ruchu
ciezarowego z miast i miejscowosci, a takze poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

dziatanie 5.3. Wprowadzanie uktadu ulic jednokierunkowych w centrum miast wraz z kameralizacjg ulic,
obejmujgce zadania z zakresu:

e opracowania i wprowadzania systemu ulic jednokierunkowych na obszarze Starego Miasta w Miescie
Gniezno, w oparciu o mozliwo$¢ wdrozenia obwodnicy centrum miasta i obwodnicy sSrédmiejskiej,
ktérego zadaniem ma by¢:

Y

zniechecenie do przejazdéw tranzytowych i miedzyosiedlowych przez Stare Miasto,
podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu, szczegdlnie dla pieszych, w tym dla turystow,

Y VY

uporzadkowanie parkowania pojazdéw wykorzystujgc do tego uwolnione z drugiego kierunku ruchu
pasy ruchu lub odpowiedniag szerokos$¢ jezdni — poprzez zwigkszenie liczby miejsc postojowych na
jezdni przy jednoczesnej likwidacji dotychczasowego parkowania pojazdéw na chodnikach,
przywracajgc tym nalezng pieszym (w tym turystom) przestrzen catej szerokosci chodnikow,

e opracowaniaiwprowadzania systemu ulic jednokierunkowych na obszarze centrum i wybranych
obszarach w Miastach MOF Gniezna,

e kameralizowania wybranych ulic w centrach miast i drég zamiejskich w miejscowosciach,

e kameralizowania ulic i drog zamiejskich w miejscach o charakterze zabytkowym i turystycznym (np.
obszar centrum Miasta Gniezno),
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B dziatanie 5.4. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego —zmniejszanie liczby zdarzen i
wypadkéw drogowych, obejmujace zadania z zakresu:

e przebudowy ulic i drég zamiejskich:

» w miejscach oraz na odcinkach niebezpiecznych,
» poprzez dostosowywanie jezdni do parametréw normatywnych dla danej klasy technicznej,
» poprzez poprawe geometrii drég na tukach, zakretach i na skrzyzowaniach,

e budowy nowych i przebudowy istniejgcych skrzyzowan:

» na skrzyzowania typu rondo,

» na skrzyzowania zwykte i skanalizowane, w tym z sygnalizacja $wietlng oraz sygnalizacjg $wietlng
akomodacyjng,

e budowy wzbudzanych sygnalizacji $wietlnych dla pieszych oraz sygnalizacji typu all red w miejscach
szczegblnie niebezpiecznych,

e budowy zatok przystankowych, w tym na obszarach zabudowy wyznaczanie takze przystankéw na
pasie ruchu’ lub antyzatok®,

e segregowania ruchu pieszego i rowerowego od ruchu drogowego na obszarach zabudowanych i poza
nimi - chodniki, drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw oraz ciaggi pieszo-jezdne,

e ograniczania dopuszczalnej predkosci:

» dlawszystkich pojazdéw ponizej obowigzujgcych przepiséw —w centrach miast i miejscowosci, przy

placéwkach oswiatowych, przy osrodkach zdrowia, przy cmentarzach itp.,

» dla pojazdéw ciezarowych do 40 km/h na obszarach zabudowy — na ulicach i drogach zamiejskich
przebiegajacych przez miasta i miejscowosci w MOF Gniezna,

e wdrazania systemow wptywajacych na zwigkszanie poziomu bezpieczenistwa ruchu drogowego, w
postaci:

odcinkowego pomiaru predkosci,

YV VY

stacjonarnych urzadzen rejestrujacych predkos$¢ pojazdéw — fotoradaréw,
rejestratoréw przejazdu pojazddéw przez skrzyzowania na czerwonym Swietle,

YV VY

radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw, wyswietlajacych przekroczenia
predkosci na tablicach elektronicznych,

e stosowanie rozwigzan uniemozliwiajgcych wtargniecie zwierzat na droge, szczegdlnie na obszarach
lesnych,

B dziatanie 5.5. Analiza mozliwosci i wdrazanie stref uspokojonego ruchu, obejmujgce zadania z zakresu:

e analizy mozliwosci rozszerzania obecnych oraz wdrazania nowych stref Tempo-30 (z mozliwoscia
wytaczenia tych drég, na ktérych prowadzony jest ruch linii autobusowych):

\7

w centrum Miasta Gniezno i Miast MOF Gniezna (w tym na catym obszarze Starego Miasta w Miescie
Gniezno),
» na osiedlach w miescie Gniezno i w Miastach MOF Gniezna,

\7

w miejscowosciach w Gminach MOF Gniezna,

e analizy mozliwosci rozszerzania obecnych oraz wdrazania nowych stref zamieszkania:

A\

w wybranych lokalizacjach w centrum, srédmiesciu oraz na osiedlach w Miescie Gniezno iw
Miastach MOF Gniezna,
w miejscowosciach w Gminach MOF Gniezna,

A\

7 Przystanek na pasie ruchu oznakowany linig P-17.
8 Antyzatoka — zatoka przystankowa na pasie ruchu (linia P-17) w postaci zwezenia jezdni i poszerzenia chodnika na jej dtugosci lub w
postaci odwrotnosci zatoki przystankowej, ktérg objezdza sie pasem ruchu od strony osi jezdni.
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B dziatanie 5.6. Zwiekszanie widocznosci pieszych i rowerzystéw na drogach w MOF Gniezna, obejmujace
zadania z zakresu:

e zwiekszania widocznos$ci na ulicach i drogach zamiejskich w MOF Gniezna pod katem niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego - pieszych, poprzez doswietlanie na przejsciach dla pieszych oraz
wprowadzanie oswietlenia ulicznego na obszarach zabudowy,

e zwiekszania widocznosci na drogach w MOF Gniezna pod katem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego - rowerzystow, poprzez doswietlanie na przejazdach dla rowerdw oraz wprowadzanie
oswietlenia tras rowerowych co najmniej na obszarach zabudowy,

B dziatanie 5.7. Przeprowadzenie analizy pod katem unikania prowadzenia tranzytu przez miasta i
miejscowosci w MOF Gniezna, obejmujace zadania z zakresu:

e analizy mozliwosci tworzenia i wdrozenia w Miescie Gniezno obwodnic centrum miasta, obwodnic
$srédmiejskich oraz obwodnic miejskich, z wykorzystaniem istniejgcego oraz planowanego uktadu
drogowego miasta,

e analizy mozliwosci prowadzenia ruchu tranzytowego, wraz z wdrozeniem, z wykorzystaniem
istniejgcego oraz planowanego uktadu drogowego:

» w Miastach MOF Gniezna z ominieciem ich centrum, obszaréw srédmiejskich i miast,

» wwybranych miejscowo$ciach w Gminach MOF Gniezna,

e lobbowanie odpowiednio do GDDKIiA, WZDW i Powiatu GnieZnieriskiego, o zmiany przebiegdéw drég
krajowych, drég wojewddzkich i drog powiatowych oraz o realizacje nowych odcinkdw ulic i drég
zamiejskich, ktére moga wchodzi¢ w ciagi obwodnic,

B dziatanie 5.8. Analiza koniecznosci i przebudowa mostéw na drogach w MOF Gniezna, obejmujace
zadania z zakresu:

e analizy mozliwosci i zasadnosci przebudowy istniejgcych mostow i wiaduktéw drogowych (w tym o
nienormatywnej nosnosci) na drogach, oraz dostosowania ich do wymaganych parametréw
normatywnych,

e analizy mozliwosci i koniecznos$ci przebudowy obecnych skrzyzowan kolejowo-drogowych w poziomie
na skrzyzowania dwupoziomowe.

7.1.6. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 6 Zrownowazona mobilnos¢ jako wsparcie
turystyki

Realizacja Celu Strategicznego 6. Zrownowazona mobilnos¢ jako wsparcie turystyki nastgpi poprzez wykonanie
nastepujacych dziatan:

B dziatanie 6.1. Okreslenie sposobu i obszaru wspotpracy regionalnej w zakresie wsparcia turystyki poprzez
wdrozenie zasad zrownowazonej mobilnosci, obejmujace zadania z zakresu:

e opracowania kierunkéw rozwoju zréwnowazonego transportu dedykowanego atrakcjom turystycznym
w MOF Gniezna, ze szczegdlnym uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego i ruchu
rowerowego,

e opracowania zasad tworzenia i realizacji ciggdw pieszych, tras rowerowych i turystycznych tras
rowerowych:

» w MOF Gniezna,
» w Miescie Gniezno i w Miastach MOF Gniezna,
» w Gminach MOF Gniezna, a takze pomiedzy nimi oraz pomiedzy gminami graniczgcymi z MOF

Gniezna,

e wdrazania zasad zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna w zakresie sposobu i obszaru
wspotpracy wszystkich MOF Gniezna — wsparcie strategiczne, programowe i inwestycyjne turystyki
zrébwnowazonej,
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e wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej w MOF Gniezna w ramach wspétpracy
regionalnej pomiedzy MOF Gniezna a Wojewddztwem Wielkopolskim oraz powiatami i gminami
graniczacymi z MOF Gniezna —wsparcie strategiczne, programowe i inwestycyjne turystyki
zréwnowazonej,

B dziatanie 6.2. Rozwdj infrastruktury rowerowej do miejsc atrakcji turystycznych, z wyeksponowaniem i
wykorzystaniem walorow krajobrazowych MOF Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

e opracowania kierunkéw rozwoju zréwnowazonego transportu rowerowego dedykowanego atrakcjom
turystycznym na obszarze MOF Gniezna,

e realizacji tras rowerowych oraz turystycznych szlakéw rowerowych, umozliwiajac dojazd rowerem do
miejsc o wysokich walorach turystycznych w Miescie Gniezno oraz w Gminach MOF Gniezna,

e prowadzenia tras rowerowych i turystycznych szlakéw rowerowych do miejsc atrakcji turystycznych
(gtéwnie poza drogami), wykorzystujgc obszary niezabudowane, tereny zielone oraz przebiegi przez
miejsca cechujace sie walorami krajobrazowymi (np. wzgérza, jeziora, rezerwaty przyrody i parki
krajobrazowe itp.),

e uzupetniania turystycznych szlakéw rowerowych w zakresie turystyki rowerowej o punktowa
infrastrukture rowerowa w miejscach atrakcji turystycznych oraz w miejscach weztowych (np. parkingi
rowerowe ze stacjami naprawczymi, miejsca odpoczynku),

B dziatanie 6.3. Wprowadzenie lokalnej aplikacji ze wskazaniem atrakcji turystycznych oraz mozliwoscia
zaplanowania podrézowania wraz z promocjg atrakcji turystycznych, obejmujgce zadania z zakresu:

e opracowanie i wdrozenia lokalnej aplikacji mobilnej:

» wskazujagcej i promujacej atrakcje turystyczne w MOF Gniezna,
» umozliwiajgcej zaplanowanie podrézy po MOF Gniezna o charakterze turystycznym.
7.1.7. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 7 Optymalizacja polityki parkingowej
Realizacja Celu Strategicznego 7. Optymalizacja polityki parkingowej nastgpi poprzez wykonanie nastepujacych
dziatan:
B dziatanie 7.1. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej dla MOF Gniezna, obejmujace zadania z

zakresu:

e opracowania i wdrozenia polityki parkingowej, jednolitej dla catego obszaru MOF Gniezna,
uwzgledniajgcej wspolne zatozenia i standardy oraz rozwigzania dedykowane osobno:

» dla Miasta Gniezno,
» dla Miast MOF Gniezna,
» dla Gmin MOF Gniezna,

e opracowania zasad lokalizowania parkingéw buforowych w Miescie Gniezno,
e opracowanie zasad lokalizowania parkingéw B+R, parkingéw B+R oraz parkingéw K+R, osobno:

» w Miescie Gniezno i w Miastach MOF Gniezna,

» w Gminach MOF Gniezna,

dziatanie 7.2. Uporzadkowanie parkowania w MOF Gniezna, w tym likwidowanie nielegalnych parkingdw,
obejmujace zadania z zakresu:

e uporzadkowania parkowania w MOF Gniezna poprzez likwidowanie mozliwosci parkowania w
miejscach niedozwolonych i nielegalnych, oraz zielonych i nieprzeksztatconych,

e legalizowania w uzasadnionych przypadkach tylko dotychczas nielegalnych parkingédw wytacznie na
obszarach juz przeksztatconych,

e uporzadkowania parkowania w MOF Gniezna poprzez likwidowanie parkowania na chodnikach w
przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, szczegélnie w centrum i Srédmiesciu Miasta Gniezno i
Miast MOF Gniezna,
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dziatanie 7.3. Zwiekszanie rotacji miejsc parkingowych w centrach miast w MOF Gniezna, obejmujgce

zadania z zakresu:

Y

\7

analizy mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych stref ptatnego
parkowania w Miescie Gniezno i w Miastach MOF Gniezna,

analizy zasadnosci wdrozenia Srodmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania na obszarze Starego Miasta w
Miescie Gniezno,

zoptymalizowania systemu optat za postoj w celu zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw w
strefach ptatnego parkowania w miastach w MOF Gniezna, poprzez:

réznicowanie stawek optat za postdj w podziale na podstrefy, np. im blizej centrum lub obszaru
centralnego w danej czesci miasta, tym wyzsza optata za postoj,

opracowania strategii cenowej dla optat za postéj w strefach ptatnego parkowania, zwieszajacej
rotacje pojazdéw i promujgcej pojazdy zero- i niskoemisyjne oraz pojazdy systemoéw
wspoétdzielonych,

dziatanie 7.4. Budowa sieci parkingow buforowych, parkingéw P+R oraz B+R, z dostosowaniem do

istniejgcego i planowanego zagospodarowania terenu w MOF Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

dotaczenia do obecnych parkingédw buforowych w Miescie Gniezno istniejgcych zorganizowanych
parkingdw wielostanowiskowych, z dostosowaniem ich do funkcji parkingéw buforowych oraz
budowa nowych, szczegdlnie w aspekcie obstugi obszaru Starego Miasta — centrum miasta,
dostosowania istniejgcych zorganizowanych parkingédw wielostanowiskowych do funkcji
petnoprawnych parkingdw P+R, uzupetniajac je o parkingi B+R dla roweréw oraz o przystanki
autobusowe,

budowy nowych parkingéw P+R wraz z parkingami B+R dla rowerdw i przystankami autobusowymi,
budowy przy stacjach i przystankach kolejowych parkingéw P+R, parkingédw B+R dla rowerdw i
przystankéw autobusowych,

dziatanie 7.5. Budowa w MOF Gniezna systemu parkingdw K+R, obejmujace zadania z zakresu:

analizy zasadnosci i mozliwosci lokalizowania parkingdw K+R bezposrednio przy przedszkolach i przy
szkotach podstawowych, w ramach dazenia do zmiany sposobu przemieszczania sie przedszkolakéw
do przedszkoli i uczniéw do szkét w aspekcie rozwoju mobilnosci aktywnej w MOF Gniezna,
lokalizowanie parkingédw K+R przy wszystkich weztach przesiadkowych, punktach przesiadkowych,
stacjach i przystankach kolejowych oraz przy petlach autobusowych, celem dowiezienia pasazera do
autobusu lub do pociggu, a takze odebrania go w drodze powrotnej,

dziatanie 7.6. Lokalizowanie w MOF Gniezna parkingdw dla samochodéw ciezarowych i autobuséw

turystycznych, obejmujace zadania z zakresu:

analizy mozliwosci oraz opracowania zasad lokalizacji i funkcjonowania ogélnodostepnych parkingow
dla pojazdéw ciezarowych na obrzezach Miasta Gniezno i Miast MOF Gniezna,

budowy ogélnodostepnych parkingéw dla pojazdéw ciezarowych na obrzezach miast, celem
odczekania do momentu umozliwiajgcego im wjazd do miasta lub do danej strefy ograniczonej dla
ruchu ciezarowego,

tworzenia oraz wyznaczania statych i czasowych miejsc postojowych dla autobuséw turystycznych w
miejscach atrakcji turystycznych w Miescie Gniezno i w Miastach MOF Gniezna oraz w Gminach MOF
Gniezna,

tworzenia bezptatnych parkingéw dla autobusdéw turystycznych w Miescie Gniezno poza obszarem
centrum miasta.
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7.1.8.

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 8 Ekologiczny transport drogowy

Realizacja Celu Strategicznego 8. Ekologiczny transport drogowy nastgpi poprzez wykonanie nastepujacych

dziatan:

B dziatanie 8.1. Wprowadzanie napeddéw alternatywnych w transporcie zbiorowym i indywidualnym,

obejmujace zadania z zakresu:

zakupu nowego lub wymiany obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych w MOF Gniezna na
autobusy zeroemisyjne — elektryczne i wodorowe,

zakupu nowego lub wymiany obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych w MOF Gniezna na
autobusy niskoemisyjne - CNG, LNG oraz napedzane biometanem,

wymiany obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych w MOF Gniezna na autobusy spalinowe,
spetniajgce aktualnie obowigzujgce normy emisji spalin,

wsparcia finansowego JST MOF Gniezna do zakupu taboru kolejowego obstugujacego przewozy
pasazerskie na obszarze MOF Gniezna, na pojazdy zero- i niskoemisyjne — elektryczne, wodorowe,
hybrydowe,

zwiekszania udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flotach wtasnych JST MOF Gniezna uzytkowanych w
zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi oraz we flotach podmiotéw zewnetrznych
wykonujacych te zadania dla JST MOF Gniezna,

analizy mozliwosci i zasadnosci wprowadzania zachet i ulg fiskalnych i podatkowych zaleznych od JST
MOF Gniezna i lezacych w ich gestii, dla wtascicieli pojazdéw zeroemisyjnych zarejestrowanych w
Powiecie Gnieznieriskim,

B dziatanie 8.2. Przebudowa drég w MOF Gniezna, w tym w centrach miast — uspakajanie ruchu oraz

wprowadzanie rozwigzan dla ochrony srodowiska i klimatu, obejmujace zadania z zakresu:

YV V V VYV
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przebudowy ulic w centrach miast w zakresie m.in.:

zawezania pasow ruchu, esowania toru jazdy,

lokalizowania progéw zwalniajacych,

wyniesionych przejs$é dla pieszych i przejazdéw dla roweréw, wyniesionych tarcz skrzyzowan,
funkcjonalnego i bezpiecznego prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego

wprowadzania zieleni niskiej i wysokiej,

wprowadzania ha drogach powiatowych oraz na drogach gminnych klasy technicznej L oraz D z
predkoscia dopuszczalng do 50 km/h, przekroju dwukierunkowego 1/2-1 (jezdni z Srodkowym pasem
przeznaczonym do dwukierunkowego ruchu pojazdéw i z pasami usytuowanymi po obu stronach pasa
$rodkowego, przeznaczonych do jednokierunkowego ruchu pieszych, roweréw, hulajnég
elektrycznych i UTO),

opracowania katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég
zamiejskich oraz w pasach kolejowych w MOF Gniezna, uwzgledniajgc obowigzujgce przepisy prawa i
wytyczne w tym zakresie, co najmniej w zakresie realizacji infrastruktury ptz,

realizacji infrastruktury drogowej w MOF Gniezna na terenach juz przeksztatconych i zdegradowanych,
z wykorzystaniem terendw jeszcze nieprzeksztatconych wytacznie w uzasadnionych przypadkach,
wraz ze stosowaniem rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury i odpowiednig kompensacja
przyrodnicza,

zazieleniania istniejgcych oraz nowych inwestycji w zakresie infrastruktury drogowej i kolejowej,

B dziatanie 8.3. Budowa stacji tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych w MOF Gniezna,

obejmujgce zadania z zakresu:

opracowania planu rozwoju elektromobilnosci w zakresie zadan i dziatan dotyczacych rozwoju
elektromobilnos$ci w MOF Gniezna,

rozwoju infrastruktury do obstugi i utrzymania taboru ptz, w tym stacji tadowania autobuséw
elektrycznych oraz tankowania autobuséw wodorowych i tankowania autobuséw niskoemisyjnych
(CNG, LNG i napedzanych biometanem),
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7.1.9.

realizowania przez JST MOF Gniezna ogdélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i
stacji tankowania pojazdéw wodorowych w zaplanowanych przez siebie lokalizacjach,

lobbowanie, zachecanie i wspomaganie przez JST MOF Gniezna w ramach ich kompetencji szybszej
realizacji przez inne podmioty publiczne i prywatne ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych i stacji tankowania pojazdéw wodorowych przy obiektach handlowych, na stacjach
paliw, na parkingach przy drogach itp.

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 9 Zréwnowazona logistyka miejska i efektywne
dostawy towaréw

Realizacja Celu Strategicznego 9. Zréownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towardw nastapi
poprzez wykonanie nastepujacych dziatan:

B dziatanie 9.1. Optymalizacja transportu towaréow w MOF Gniezna, obejmujace zadania z zakresu:

wdrozenia dla pojazdéw dostawczych i ciezarowych zasad dostarczania towaréw do centrum miast w
MOF Gniezna w oparciu o rodzaj, wiek, wielko$¢, tadownos¢ i norme emisji spalin,

wdrozenia strefowania ruchu cigzarowego w oparciu o ograniczenia tonazowe na danych obszarach
lub wybranych ulicach i drogach zamiejskich w MOF Gniezna, z ustaleniem godzin otwartych dla
dostaw w tych obszarach,

ustalenia i wdrozenia zasad obstugi mieszkancéw w Miescie Gniezno i w Miastach MOF Gniezna w
zakresie dostaw kurierskich, dowozu do paczkomatéw itp.,

zachecania przez Miasto Gniezno i Miasta MOF Gniezna do realizowania dostaw na odcinku tzw.
ostatniej mili przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo,

analizy zasadnosci i mozliwos$ci wyznaczania czasowych i statych miejsc postojowych dla dostaw
ostatniej mili w celu roztadunku i zatadunku towaréw do sklepdéw, punktéw ustugowych, firm oraz w
innych istotnych miejscach i przy generatorach ruchu w MOF Gniezna,

przekierowywania ruchu tranzytowego oraz ruchu ciezarowego z centrum miast i miejscowosci na
obwodnice,

ograniczania ruchu tranzytowego oraz ruchu ciezarowego na obszarach o gestej zabudowie, w tym
ograniczanie predkosci pojazdéw ciezarowych na obszarach zabudowy,

sukcesywnego likwidowania ograniczen tonazowych na mostach i wiaduktach drogowych w ciggu
drég powiatowych i gminnych w MOF Gniezna, przebudowujac je (lub budujac nowe w przypadku
ztego stanu technicznego obecnych) do normatywnej nosnosci, celem zwiekszenia lub przywrécenia
mozliwosci obstugi towarowej i rolniczej danego obszaru MOF Gniezna,

lobbowania przez wszystkie JST MOF Gniezna u zarzadcow drég krajowych i wojewddzkich o
dostosowanie mostow i wiaduktéw drogowych z ograniczeniami tonazowymi do normatywnej
nosnosci, celem zwiekszenia lub przywrécenia mozliwosci obstugi towarowej i rolniczej,

B dziatanie 9.2. Minimalizowania wptywu transportu ciezkiego w MOF Gniezna na srodowisko, klimat i ludzi

oraz na bezpieczenstwo ruchu drogowego, obejmujace zadania z zakresu:

opracowanie SULP - strategicznego planu zréwnowazonej logistyki miejskiej, celem programowania i
zarzgdzania przeptywami towaréw — mobilnoscia towarowa i logistyka miejska w MOF Gniezna takze
w aspekcie minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko, na klimat i na zdrowie
mieszkancow MOF Gniezna, a takze na zwigkszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wdrazania dziatan organizacyjnych (organizacja ruchu drogowego) oraz dziatan infrastrukturalnych
(infrastruktura drogowa i infrastruktura brd), celem minimalizowania wptywu transportu towaréw
(ruchu pojazdéw ciezarowych) na Srodowisko, klimat i ludzi oraz na bezpieczeristwo ruchu
drogowego,
mozliwosci kierowania ruchu tranzytowego z ominieciem miast i miejscowosci, a w miastach i w
miejscowosciach z ominieciem terenéw (obszaréw) o wysokich walorach przyrodniczych i
turystycznych,
intensyfikacji czyszczenia nawierzchni jezdni, szczegélnie w okresach bezdeszczowych oraz jesienno-
zimowych,
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regularnego czyszczenia drég w trakcie prac remontowych oraz budowlanych,

stosowania ekologicznych srodkéw i nowoczesnych technologii w ramach letniego i zimowego
utrzymania drog,

tworzenia przejs$¢ dla duzych i matych zwierzat w drugim poziomie w ciggu drég (szczegdlnie w ciggu
obwodnic) przebiegajacych przez tereny zielone, w tym szczegdélnie obszary chronione i o wysokich
walorach przyrodniczych,

stosowania tzw. cichych nawierzchni na drogach,

budowy ekranéw akustycznych, tworzenia paséw zwartej zieleni ochronnej oraz watéw ziemnych
ochronnych,

ograniczania ruchu pojazddw przewozacych materiaty niebezpieczne.

7.1.10. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 10 Zrownowazona mobilnos¢ poprzez

digitalizacje

Realizacja Celu Strategicznego 10. Zrownowazona mobilnos¢ poprzez digitalizacje nastgpi poprzez wykonanie
nastepujacych dziatan:

B dziatanie 10.1. Udostepnienie mieszkancom jak najwiekszej liczby ustug on-line, obejmujace zadania z

zakresu:

\;

>

YV VY

\7

udostepnienia mieszkanncom MOF Gniezna jak najwiekszej liczby ustug online:

funkcjonalnosci typu: e-obywatel, e-urzad itp.,
liczby i rodzajéw ustug on-line w zakresie mozliwosci zakupu biletéw,

analizy wymogdéw dotyczacych mozliwosci technicznych wdrozenia digitalizacji w MOF Gniezna w
zakresie integracji taryfowo-biletowej, uwzgledniajgcej obecnie funkcjonujgce rozwigzania,
zachowania tradycyjnych form zakupu biletéw (m.in. kasy biletowe, stacjonarne automaty biletowe,
biletomaty w pojazdach), celem niewykluczania oséb starszych z mozliwosci samodzielnego zakupu
biletu i przemieszczania sie po MOF Gniezna,

wdrozenia jednej aplikacji mobilnej z ofertg oraz mozliwoscig zakupu biletéw na wszystkie linie
publicznego transportu zbiorowego wszystkich organizatoréw publicznego transportu zbiorowego na
obszarze MOF Gniezna,

wdrozenia integracji taryfowo-biletowej na catym obszarze MOF Gniezna, poprzez:

wspolny bilet potaczony z systemem rozliczen pomiedzy przewoznikami,

wspoélny bilet w ramach jednego organizatora publicznego transportu zbiorowego,

wspolny bilet potaczony z systemem rozliczen pomiedzy organizatorami publicznego transportu
zbiorowego, organizujgcymi systemy komunikacji miejskiej, gminnej, miedzygminnej, powiatowo-
gminnej, kolejowe;j,

dotaczenie biletu BTK do kazdego z ww. rozwigzan, szczegdlnie z liniami autobusowymi
obstugujacymi Miasto Gniezno oraz te Gminy MOF Gniezna, przez ktore przebiegaja czynne w ruchu
pasazerskim linie kolejowe,

analizy mozliwosci i zasadnosci wdrozenia systemu MaaS, umozliwiajgcego zmniejszanie ruchu
samochoddéw osobowych w podrézach codziennych, w tym w podrézach niedalekich, taczace w
jednej aplikacji oferte organizatoréw i operatoréw publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna
(a takze przewoznikéw komercyjnych) oraz operatoréw systemoéw pojazdéw wspétdzielonych, systemy
nawigacji oraz nowoczesne technologie ptatnosci,
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B dziatanie 10.2. Mozliwosc¢ zaplanowania podrozy na dedykowanych portalach internetowych, obejmujace
zadania z zakresu:

7.1.11.

wdrozenia jednej aplikacji mobilnej z rozktadem jazdy wszystkich przewoznikéw w MOF Gniezna,
mozliwosci zaplanowania podrézy po MOF Gniezna na dedykowanym portalu internetowym (planer
podrézy dla MOF Gniezna) réznymi rodzajami transportu (publiczny transport zbiorowy, transport
kolejowy, zbiorowy transport komercyjny, systemy transportu wspétdzielonego, systemy roweréw
publicznych), pozwalajgcych na przygotowanie catej trasy podrdzy, z podziatem na rodzaje srodkéw
transportu i okresleniem cen czagstkowych danego potaczenia oraz ceny za catg podréz.

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 11 Promocja i edukacja zrownowazonej
mobilnosci

Realizacja Celu Strategicznego 11. Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci nastapi poprzez wykonanie

nastepuja

cych dziatan:

B dziatanie 11.1. Wyznaczanie standardéw komunikacji, dialogu i edukacji z mieszkanncami MOF Gniezna w

sprawach zwigzanych ze zrownowazonym transportem, obejmujgce zadania z zakresu:

>

>

Y

objecia edukacjg i promocjg mieszkanicéw MOF Gniezna z podziatem na grupy, pozwalajace
prawidtowo organizowa¢ oferte:

rozszerzenie dziatan o uczniéw szkét ponadpodstawowych i studentow,

podziat dorostych mieszkancéw MOF Gniezna na osoby w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym
(senioréow),

uwzglednianie réznych potrzeb, oczekiwan i postaw réznych grup mieszkaricéw MOF Gniezna w
zakresie zainteresowania transportem publicznym i zréwnowazong mobilnoscia,

wypracowania standardéw komunikacji i dialogu z r6znymi grupami mieszkaricéw MOF Gniezna w
ramach zwiekszania udziatu ich partycypacji spotecznej w aspekcie rozwoju i wdrazania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna,

wdrozenia standardéw edukaciji dla réznych grup mieszkaricow MOF Gniezna w ramach zwiekszania
ich Swiadomosci w aspekcie rozwoju i wdrazania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Gniezna,

B dziatanie 11.2. Promocja ruchu pieszego i rowerowego w centrach miejscowosci oraz przy dojazdach do

punktow weztowych i atrakcji turystycznych, obejmujgce zadania z zakresu:

>
>
>

promoc;ji ruchu pieszego i rowerowego w ramach podrozy niedalekich w Miescie Gniezno i w Miastach
MOF Gniezna (w centrum, na osiedlach, w granicach miasta), dedykowanej osobno dla dzieci i
ucznidéw, oséb pracujacych oraz dla senioréw,

promoc;ji ruchu pieszego i rowerowego w ramach podrozy niedalekich w miejscowosciach w Gminach
MOF Gniezna, dedykowane dla dzieci i uczniéw, oséb pracujgcych oraz dla senioréw,

promoc;ji ruchu pieszego i rowerowego przy dojsciu i dojazdach:

do przedszkoli, szkét podstawowych i ponadpodstawowych oraz na uczelnie wyzsze,
do weztéw przesiadkowych w MOF Gniezna,
do miejsc atrakcji turystycznych w MOF Gniezna,

B dziatanie 11.3. Budowanie nawykéw oraz promocja korzystania z przyjaznych srodkoéw transportu przy

uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych, obejmujace zadania z zakresu:

budowania przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych (np. dziatania lojalno$ciowe,
dziatania konkursowe itp.) prawidtowych nawykéw w réznych grupach mieszkancéw MOF Gniezna,
promowania korzystania przez rézne grupy mieszkancéw MOF Gniezna z przyjaznych srodkéw
transportu — roweréw, hulajnég, UTO, transportu zbiorowego, z wykorzystaniem nowoczesnych
narzedzi marketingowych,
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B dziatanie 11.4. Program zwiekszenia sSwiadomosci wsrod mieszkancow MOF Gniezna o zaletach
wprowadzenia zrownowazonego transportu, obejmujace zadania z zakresu:

e wdrozenia programoéw zwiekszania $wiadomosci wsrdd réznych grup mieszkancéw MOF Gniezna o
zaletach wprowadzenia zréwnowazonego transportu,

e wdrozenia programoéw zwiekszania $wiadomosci w ramach edukacji dzieci przedszkolnych oraz dzieci
i mtodziezy w szkotach podstawowych, w szkotach ponadpodstawowych i na uczelniach wyzszych,

B dziatanie 11.5. Analiza mozliwosci wspétpracy z uczelniami wyzszymi w zakresie zréwnowazonego
transportu, obejmujgce zadania z zakresu:

e wspotpracy JST MOF Gniezna z interesariuszami zewnetrznymi oraz z podmiotami prywatnymi przy
planowaniu, projektowaniu oraz realizacji dziatan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig miejska
w MOF Gniezna,

e wspotpracy z uczelniami wyzszymi w zakresie analiz i wdrazania nowych rozwigzan dla
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.

7.2. Zestawy dziatan SUMP MF Gniezna

SUMP MOF Gniezna powinien zoperacjonalizowa¢ 11. Celédw Strategicznych SUMP MOF Gniezna (opisanych w
Rozdz. 6.3) w perspektywie do 2034 roku, przektadajac je na konkretna logike zmiany. Logika zmian powinna
stanowic¢ baze dla pdzniejszych identyfikacji i wypracowania konkretnych projektéw inwestycyjnych oraz
programowych. Sktada sie ona z kompleksowych i optymalnych zestawéw dziatan stuzgcych realizacji danego
celu strategicznego dla obydwu Obszarow Interwencji SUMP MOF Gniezna, tj. dla Rdzenia MOF Gniezna oraz dla
Obszaru Gmin MOF Gniezna. Zestawy dziatan tacza w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne,
oraz wskazujg konieczne zmiany zapiséw w dokumentach strategicznych i planistycznych JST MOF Gniezna.

W celu maksymalnego wykorzystania efektu synergii w realizacji postanowiern SUMP MOF Gniezna dobér dziatan
zostat poprzedzony analizg mozliwosci, potrzeb i oczekiwan mieszkaricéw MOF Gniezna oraz réznych grup
interesariuszy SUMP MOF Gniezna i samych JST MOF Gniezna, a takze zostat poddany wyborze w ramach 2.
etapu konsultacji spotecznych w podziale na dziatania dedykowane Miastu Gniezno oraz na dziatania
dedykowane Gminom MOF Gniezna. W procesie partycypacji spotecznej sposrdd wszystkich dziatan (opisanych
w Rozdziatach 7.1.1 - 7.1.11), wskazano na podstawie diagramu Eisenhowera, dla kazdego z nich oczekiwany
priorytet realizacji — dziatania wazne lub dziatania niewazne, oraz koniecznos$¢ ich wykonalnosci — dziatania pilne
lub dziatania niepilne.

Mieszkancy MOF Gniezna, interesariusze SUMP MOF Gniezna i JST MOF Gniezna ocenili, na ile dane dziatanie
jest wazne do zrealizowania osobno w Miescie Gniezno i osobno w Gminach MOF Gniezna - priorytet realizaciji,
oraz naile jest ono pilne do realizacji — wykonalno$é. Zgodnie z diagramem Eisenhowera (Rys. 7.5), bedacym
narzedziem stuzgcym do priorytetyzacji dziatan, wspélnie okreslono stopien ich waznosci — czy umozliwiaja
osiggniecie danego celu strategicznego, oraz ich pilnos¢ — czy sg do zrealizowania w krotkim terminie.
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Rys. 7.5 Ocena priorytetu i wykonalnosci dziatania

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie diagramu Eisenhowera

Sposrod wszystkich dziatan wskazanych w Rozdz. 7.1.1-7.1.11, wybrano w ramach kazdego z 11. Celéw
Strategicznych SUMP MOF Gniezna te dziatania, ktére uzyskaty najwieksze wartosci priorytetu realizacji oraz
priorytetu wykonalnosci (liczby wszystkich wskazan dla danego zadania), uzupetnionego waga istotnosci
danego obszaru strategicznego SUMP MOF Gniezna (Rozdz. 5.5) dla Obszaréw Interwencji SUMP MOF Gniezna -
osobno dla Rdzenia MOF Gniezna oraz osobno dla Obszaru Gmin MOF Gniezna.

Powstata w ten sposob priorytetyzacja dziatan dla Miasta Gniezna (Tab. 1.1) i dla Gmin MOF Gniezna (Tab. 1.2),
wskazujgca na zadania, ktére sa:

B waznei pilne:

e obligatoryjne dla JST MOF Gniezna,
e majace najwiekszy priorytet realizacji,
e dorealizacji od razu, ale nie dalej niz w perspektywie do 2034 roku,

B wazne, ale niepilne:

e obligatoryjne dla JST MOF Gniezna,

e majace nizszy priorytet realizacji,

e zaplanowane do realizacji, najlepiej w perspektywie do roku 2034, ale nie dalej niz w horyzoncie do
2040 roku,

B niewazne, ale pilne:

e fakultatywne do realizacji przez JST MOF Gniezna,
e nie majace priorytetu realizacji,
e mozliwe do realizacji przez JST MOF Gniezna w horyzoncie do 2040 roku,

B niewazne i niepilne:

e fakultatywne do realizacji przez JST MOF Gniezna,
e nieistotne lub do ograniczenia zakresu, lub do rezygnacji z realizacji zadania,
e nie majace okreslonego horyzontu czasowego ich realizacji,

ktére zostaty wskazane jako numery kazdego z zadan (opisanych szczegétowo w poprzednich Rozdziatach 7.1.1.
—7.1.11.) w ponizszych tabelach w diagramach Eisenhowera dla Miasta Gniezno oraz osobno dla Gmin MOF
Gniezna w odpowiednim polu istotnosci ich realizacji.
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Rys. 7.6 Wskazania istotnosci realizacji dziatan SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno

Zrédto: Wyniki Il Etapu konsultacji spotecznych SUMP MOF Gniezna
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Rys. 7.7 Wskazania istotnosci realizacji dziatan SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna.

Zrédto: Wyniki Il Etapu konsultacji spotecznych SUMP MOF Gniezna

7.2.1. Pakiety dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF
Gniezna

Na podstawie wskazan istotnosci realizacji poszczegélnych dziatarn SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezna
(Tab. 1.1)idla Gmin MOF Gniezna (Tab. 1.2), zadania wazne i pilne oraz zadania wazne, ale niepilne, wybrane
jako najistotniejsze dziatania do realizacji w poszczegdlnych celach operacyjnych, zostaty potaczone w dwa
osobne Pakiety dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna — dla Miasta Gniezno (dla Rdzenia MOF Gniezna) oraz
dla Gmin MOF Gniezna (dla Obszaru Gmin MOF Gniezna).

Pakiety realizacyjne sg planem dziatan modelowych SUMP MOF Gniezna, budujacych logike zmiany, tj.
skuteczng poprawe zdiagnozowanych w Diagnozie MOF Gniezna oraz w trakcie przeprowadzonych dwéch
pierwszych etapéw konsultacji spotecznych, problemoéw oraz potrzeb i oczekiwan zaréwno mieszkanncéw MOF
Gnieznai interesariuszy SUMP MOF Gniezna, jak i samych JST MOF Gniezna, w zakresie rozwoju zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.

Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP
MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna, sg ukierunkowane na perspektywe do roku 2034, a wchodzace w jego
sktad dziatania zostaty wskazane przez mieszkaricow MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna oraz JST
MOF Gniezna, jako kluczowe dla poprawy stanu mobilnosci w MOF Gniezna. Ich realizacja przyczyni sie do
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szybszego osiggniecia przypisanych im w SUMP MOF Gniezna 11. Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna
(Rozdz. 6.3.1-6.3.11).

Pakiety dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna sktadaja sie z dziatan obligatoryjnych o najwyzszym
priorytecie realizacji — dziatania wazne i pilne oraz z dziatan obligatoryjnych o nizszym priorytecie realizacji —
dziatania wazne, ale niepilne, ztozone z:

B dziatan analitycznych — przygotowanie inwestycji, w tym m.in.:

e opracowanie dokumentaciji,
e zabezpieczenie srodkéw wtasnych,
e pozyskanie finansowania lub dofinansowania zewnetrznego,

B dziatan realizacyjnych —wykonanie zadania, w tym m.in.:

e polityki, dokumenty strategiczne oraz standardy i wytyczne,
e realizacja inwestycji lub wspoétfinansowanie, lub wspétpraca przy jej realizacji,

B rownolegle podejmowanych dziatan miekkich dotyczacych marketingu, majacych na celu:

e przekonanie organizatorow danego przedsiewziecia (JST MOF Gniezna) do celowosci jego realizacji,
e pozyskanie jak najwiekszej liczby przysztych uzytkownikéw wsréd mieszkancéw MOF Gniezna.

W drodze przeprowadzanej partycypacji spotecznej przy opracowywaniu catego SUMP MOF Gniezna, w tym w
ramach konsultacji spotecznych, mieszkancy MOF Gniezna oraz interesariusze SUMP MOF Gniezna i JST MOF
Gniezna, wspdlnie zakwalifikowali do Pakietow dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna (w jego czesci
operacyjnej do roku 2040) osobno dla Miasta Gniezno i osobno dla Gmin MOF Gniezna, dziatania wskazane w
ponizszych tabelach.

Tab. 7.4 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno.

Dziatania wazne i pilne Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym) (obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)
Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzgdzanie mobilnoscig

1.1. Wspétpraca cztonkéw MOF Gniezna w zakresie
wprowadzania oraz planowania dziatan dotyczgacych
zréwnowazonej mobilnosci

1.2. Budowa $wiadomosci wptywu réznych srodkéw
transportu na srodowisko oraz korzysci z inwestycji w
zréwnowazong mobilnos$é

1.3. Koordynacja zarzadzania poszczegdlnymi
elementami systemu mobilnosci w ujeciu
funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze MOF
Gniezna

1.4. Budowa struktur zarzgdzania mobilnoscig
miejska i relacji z mieszkancami

Cel Strategiczny 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne

2.3. Zwiekszenie wspotpracy miedzygminnej w 2.1. Tworzenie centréw lokalnych i rozpraszanie
zakresie zintegrowanego planowania przestrzennego | funkcji, zoptymalnym wykorzystaniem terenéw

2.2. Stworzenie wytycznych do dokumentéw
strategicznych i planistycznych pod katem
wprowadzania elementdéw zréwnowazonego
transportu miejskiego

Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa

3.1. Stworzenie jednego organizatora transportu dla
catego obszaru MOF Gniezna

3.2. Stworzenie wspdélnego biletu dla wszystkich
przewoznikow dziatajacych w MOF Gniezna

3.3. Aktualizacja Planéw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna

3.4. Optymalizacja i rozwdj sieci transportowej
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Dziatania wazne i pilne

Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)
3.5. Likwidacja barier architektonicznych na
peronach i przystankach, wraz z przystosowaniem
ich dla os6b ze szczegdlnymi potrzebami, w tym dla
0s6b z niepetnosprawnosciami

(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

3.6. Zmiana organizacji transportu, w tym w zakresie
obstugi wewnatrz gminy, podrézy miedzygminnych
oraz podrozy do miasta rdzenia - Gniezna

3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i
wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricéw MOF
Gniezna

Cel Strategiczny 4. Zintegrowana sie¢ drég rowerowych i pieszych

4.1. Rozwdj infrastruktury rowerowej, stworzenie
szkieletu gtownych drég rowerowych, z dopetnieniem
go siecig drog rowerowych

4.3. Lokalizacja gtownych drég rowerowych dla
catego MOF Gniezna, obejmujacych zintegrowany
system dla mieszkancéw i turystéw

4.4. Spojna sie¢ drég rowerowych w oparciu o
szkielet gtéwnych drég rowerowych, z potgczeniami
pomiedzy wazniejszymi i gtéwnymi celami podrozy
oraz generatorami ruchu w MOF Gniezna

4.5. Wykonanie koncepcji Planu rozwoju sieci drog
dla rowerdw wraz z inwentaryzacja istniejace;j
infrastruktury rowerowej

Cel Strategiczny 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

5.1. Minimalizowanie ruchu pojazdéw w centrach
miast w MOF Gniezna

5.3. Wprowadzanie uktadu ulic jednokierunkowych w
centrum miast wraz z kameralizacjg ulic

5.2. Lokalizowanie obwodnic miast i miejscowosci w
MOF Gniezna

5.7. Przeprowadzenie analizy pod katem unikania
prowadzenia tranzytu przez miasta i miejscowosci w
MOF Gniezna

5.4. Zwiekszanie poziomu bezpieczeristwa ruchu
drogowego — zmniejszanie liczby zdarzen i wypadkéw
drogowych

5.6. Zwiekszanie widocznosci pieszych i rowerzystow
na drogach w MOF Gniezna

Cel Strategiczny 6. Zrownowazona

mobilnos¢ jako wsparcie turystyki

6.2. Rozwdj infrastruktury rowerowej do miejsc
atrakcji turystycznych, z wyeksponowaniem i
wykorzystaniem waloréw krajobrazowych MOF
Gniezna

Cel Strategiczny 7. Optymalizacja polityki parkingowej

7.1. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej dla
MOF Gniezna

7.2. Uporzadkowanie parkowania w MOF Gniezna, w
tym likwidowanie nielegalnych parkingéw

7.3. Zwiekszanie rotacji miejsc parkingowych w
centrach miast w MOF Gniezna

7.5. Budowa w MOF Gniezna systemu parkingéw K+R

7.4. Budowa sieci parkingéw buforowych, parkingow
P+R oraz B+R, z dostosowaniem do istniejgcego i
planowanego zagospodarowania terenu w MOF
Gniezna

7.6. Lokalizowanie w MOF Gniezna parkingéw dla
samochodéw ciezarowych i autobuséw
turystycznych

Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy

8.1. Wprowadzanie napedéw alternatywnych w
transporcie zbiorowym i indywidualnym

8.3. Budowa stacji tadowania i tankowania pojazdéw
zeroemisyjnych w MOF Gniezna
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Dziatania wazne i pilne Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym) (obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)
Cel Strategiczny 11. Promocja i edukacja zréownowazonej mobilnosci

11.1. Wyznaczanie standardéw komunikacji, dialogu i
edukacji z mieszkaricami MOF Gniezna w sprawach
zwigzanych ze zréwnowazonym transportem

11.2. Promocja ruchu pieszego i rowerowego w
centrach miejscowosci oraz przy dojazdach do
punktow weztowych i atrakcji turystycznych

11.3. Budowanie nawykéw oraz promocja korzystania
z przyjaznych srodkéw transportu przy uzyciu
nowoczesnych narzedzi marketingowych

11.4. Program zwiekszenia swiadomosci wsréd
mieszkancéw MOF Gniezna o zaletach
wprowadzenia zrbwnowazonego transportu

11.5. Analiza mozliwosci wspédtpracy z uczelniami
wyzszymi w zakresie zréwnowazonego transportu
Zrédto: Wyniki Il Etapu konsultacji spotecznych SUMP MOF Gniezna

Tab. 7.5 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna.

Dziatania wazne i pilne Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym) (obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)
Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzgdzanie mobilnoscig

1.1. Wspoétpraca cztonkéw MOF Gniezna w zakresie
wprowadzania oraz planowania dziatan dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci
1.2. Budowa $wiadomosci wptywu réznych srodkéw
transportu na srodowisko oraz korzysci z inwestycji w
zréwnowazong mobilnosé
1.3. Koordynacja zarzadzania poszczegdlnymi
elementami systemu mobilnosci w ujeciu
funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze MOF
Gniezna
1.4. Budowa struktur zarzgdzania mobilnoscia
miejska i relacji z mieszkancami

Cel Strategiczny 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne

2.2. Stworzenie wytycznych do dokumentéw

strategicznych i planistycznych pod katem 2.1. Tworzenie centréw lokalnych i rozpraszanie

wprowadzania elementow zréwnowazonego funkcji z optymalnym wykorzystaniem terenéw

transportu miejskiego

2.3. Zwiekszenie wspotpracy miedzygminnej w

zakresie zintegrowanego planowania przestrzennego
Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa

3.1. Stworzenie jednego organizatora transportu dla 3.3. Aktualizacja Planéw zréwnowazonego rozwoju
catego obszaru MOF Gniezna publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna
3.2. Stworzenie wspdélnego biletu dla wszystkich
przewoznikow dziatajacych w MOF Gniezna

3.4. Optymalizacja i rozwdj sieci transportowej

3.5. Likwidacja barier architektonicznych na
peronach i przystankach, wraz z przystosowaniem
ich dla os6b ze szczegdlnymi potrzebami, w tym dla
0s6b z niepetnosprawnosciami

3.6. Zmiana organizacji transportu, w tym w zakresie
obstugi wewnatrz gminy, podrézy miedzygminnych
oraz podrozy do miasta rdzenia - Gniezna

3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i
wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricéw MOF
Gniezna
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Dziatania wazne i pilne

Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)
Cel Strategiczny 4. Zintegrowana sie¢ drég rowerowych i pieszych

4.1. Rozwdj infrastruktury rowerowej, stworzenie
szkieletu gtownych drég rowerowych, z dopetnieniem
go siecig drog rowerowych

4.2. Lokalizowanie punktowej infrastruktury
rowerowej

4.3. Lokalizacja gtownych drég rowerowych dla
catego MOF Gniezna, obejmujacych zintegrowany
system dla mieszkancéw i turystéw

4.4. Spojna sie¢ drég rowerowych w oparciu o
szkielet gtéwnych drég rowerowych, z potgczeniami
pomiedzy wazniejszymi i gtéwnymi celami podrozy
oraz generatorami ruchu w MOF Gniezna

4.5. Wykonanie koncepcji Planu rozwoju sieci drog
dla rowerdw wraz z inwentaryzacja istniejace;j
infrastruktury rowerowej

Cel Strategiczny 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

5.2. Lokalizowanie obwodnic miast i miejscowosci w
MOF Gniezna

5.1. Minimalizowanie ruchu pojazdéw w centrach
miast w MOF Gniezna

5.4. Zwiekszanie poziomu bezpieczeristwa ruchu
drogowego — zmniejszanie liczby zdarzen i wypadkéw
drogowych

5.6. Zwiekszanie widocznosci pieszych i rowerzystow
na drogach w MOF Gniezna

5.7. Przeprowadzenie analizy pod katem unikania
prowadzenia tranzytu przez miasta i miejscowosci w
MOF Gniezna

Cel Strategiczny 6. Zrownowazona

mobilnos¢ jako wsparcie turystyki

6.2. Rozwdj infrastruktury rowerowej do miejsc
atrakcji turystycznych, z wyeksponowaniem i
wykorzystaniem waloréw krajobrazowych MOF
Gniezna
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Dziatania wazne i pilne Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym) (obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)
Cel Strategiczny 7. Optymalizacja polityki parkingowej

7.1. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej dla | 7.2. Uporzadkowanie parkowania w MOF Gniezna, w
MOF Gniezna tym likwidowanie nielegalnych parkingéw

7.6. Lokalizowanie w MOF Gniezna parkingow dla
samochodéw cigzarowych i autobusow
turystycznych

7.3. Zwiekszanie rotacji miejsc parkingowych w
centrach miast w MOF Gniezna

7.4. Budowa sieci parkingdw buforowych, parkingow

P+R oraz B+R, z dostosowaniem do istniejgcegoi

planowanego zagospodarowania terenu w MOF

Gniezna

7.5. Budowa w MOF Gniezna systemu parkingdéw K+R
Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy

8.1. Wprowadzanie napeddw alternatywnych w
transporcie zbiorowym i indywidualnym

8.3. Budowa stacji tadowania i tankowania pojazdéw
zeroemisyjnych w MOF Gniezna

Cel Strategiczny 9. Zrownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towaréw

9.1. Optymalizacja transportu towaréw w MOF
Gniezna
Cel Strategiczny 11. Promocja i edukacja zréwnowazonej mobilnosci

11.1. Wyznaczanie standardéw komunikacji, dialogu i
edukacji z mieszkaricami MOF Gniezna w sprawach
zwigzanych ze zréwnowazonym transportem

11.2. Promocja ruchu pieszego i rowerowego w
centrach miejscowosci oraz przy dojazdach do
punktéow weztowych i atrakcji turystycznych

11.3. Budowanie nawykéw oraz promocja korzystania
z przyjaznych srodkéw transportu przy uzyciu
nowoczesnych narzedzi marketingowych

11.4. Program zwiekszenia Swiadomosci wsrod
mieszkancéw MOF Gniezna o zaletach
wprowadzenia zrbwnowazonego transportu

11.5. Analiza mozliwosci wspétpracy z uczelniami
wyzszymi w zakresie zréwnowazonego transportu
Zrédto: Wyniki Il Etapu konsultacji spotecznych SUMP MOF Gniezna

7.2.2. Pozostate dziatania SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna

Pozostate dziatania SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz dla Gmin MOF Gniezna to dziatania wskazane
w drodze konsultacji spotecznych i partycypacji spotecznej przez mieszkaricéw MOF Gniezna, interesariuszy
SUMP MOF Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, jako dziatania przynalezne zgodnie z diagramem Eisenhowera
do grupy dziatan:

B niewaznych, ale pilnych, czyli dziatan fakultatywnych, ktére sg mniej istotne — dlatego mozna je
delegowad, tj. odktadaé w perspektywie do roku 2040 lub je ogranicza¢,

B niewaznych i niepilnych, czyli dziatan fakultatywnych, wskazanych jako zadania niemajgce duzego
znaczenia i nieprzynoszace oczekiwanych korzysci — dlatego mozna je ogranicza¢ w perspektywie do 2040
roku lub mozna ich nawet nie realizowa¢.

Dziatania z grupy dziatan niewaznych zostaty wskazane jako nieobowigzujgce do realizacji ze wzgledu na ich
najmniej istotne znaczenie (z punktu widzenia potrzeb mieszkarncéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF
Gniezna oraz JST MOF Gniezna), dla prawidtowego rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Gniezna, czyli nie wymagajace obligatoryjnej realizacji w horyzoncie do roku 2040, osobno w tabeli dla Miasta
Gniezna (Tab. 1.1) i osobno w tabeli dla Gmin MOF Gniezna (Tab. 1.2).

Niemniej dziatania zakwalifikowane do grupy dziatan niewaznych, ale pilnych moga by¢ zrealizowane, ale
najlepiej dopiero po zakoriczeniu realizacji dziatan z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla
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Miasta Gniezno oraz z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna, jako ich
uzupetnienie. Natomiast dziatania z grupy dziatan niewaznych, ale niepilnych nie muszg by¢ zrealizowane na
danym Obszarze Interwencji SUMP MOF Gniezna.

Tab. 7.6 Pozostate dziatania SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno.

Dziatania niewazne, ale pilne Dziatania niewazne i niepilne

(fakultatywne, mozliwe do realizacji) (fakultatywne, nieistotne)
Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa

3.8. Wspdtpraca z firmami zatrudniajgcymi ponad
100 pracownikéw w celu wdrazania dedykowanego
specjalnego transportu zbiorowego

Cel Strategiczny 4. Zintegrowana sie¢ drég rowerowych i pieszych

4.2. Lokalizowanie punktowej infrastruktury
rowerowej
Cel Strategiczny 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

5.5. Analiza mozliwosci i wdrazanie stref
uspokojonego ruchu
5.8. Analiza koniecznosci i przebudowa mostéw na
drogach w MOF Gniezna

Cel Strategiczny 6. Zrownowazona mobilnos¢ jako wsparcie turystyki

6.3. Wprowadzenie lokalnej aplikacji ze wskazaniem
atrakcji turystycznych oraz mozliwoscia
zaplanowania podrézowania wraz z promocjg atrakcji
turystycznych

Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy

6.1. Okreslenie sposobu i obszaru wspétpracy
regionalnej w zakresie wsparcia turystyki poprzez
wdrozenie zasad zréwnowazonej mobilnosci

8.2. Przebudowa drég w MOF Gniezna, w tym w
centrach miast, poprzez uspakajanie ruchu oraz
wprowadzanie rozwigzan dla ochrony srodowiska i
klimatu

Cel Strategiczny 9. Zrownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towaréw

9.2. Minimalizowanie wptywu transportu ciezkiego w
MOF Gniezna na srodowisko, klimat i ludzi oraz na
bezpieczenstwo ruchu drogowego

Cel Strategiczny 10. Zrownowazona mobilnos¢ poprzez digitalizacje

10.1. Udostepnienie mieszkaricom jak najwiekszej
liczby ustug on-line

10.2. Mozliwos$é zaplanowania podrézy na
dedykowanych portalach internetowych

Zrédto: Wyniki Il Etapu konsultacji spotecznych SUMP MOF Gniezna

Tab. 7.7 Pozostate dziatania SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna.

Dziatania niewazne, ale pilne Dziatania niewazne i niepilne

(fakultatywne, mozliwe do realizacji) (fakultatywne, nieistotne)
Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa

3.8. Wspotpraca z firmami zatrudniajgcymi ponad
100 pracownikéw w celu wdrazania dedykowanego
specjalnego transportu zbiorowego

Cel Strategiczny 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

5.3. Wprowadzanie uktadu ulic jednokierunkowych w
centrum miast wraz z kameralizacjg ulic
5.5. Analiza mozliwosci i wdrazanie stref
uspokojonego ruchu
5.8. Analiza koniecznosci i przebudowa mostéw na
drogach w MOF Gniezna

Cel Strategiczny 6. Zrownowazona mobilnos¢ jako wsparcie turystyki
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Dziatania niewazne, ale pilne

Dziatania niewazne i niepilne

(fakultatywne, mozliwe do realizacji)
6.3. Wprowadzenie lokalnej aplikacji ze wskazaniem
atrakcji turystycznych oraz mozliwoscia
zaplanowania podrézowania wraz z promocjg atrakcji
turystycznych

(fakultatywne, nieistotne)

6.1. Okreslenie sposobu i obszaru wspotpracy
regionalnej w zakresie wsparcia turystyki poprzez
wdrozenie zasad zréwnowazonej mobilnosci

Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy

8.2. Przebudowa drég w MOF Gniezna, w tym w
centrach miast, poprzez uspakajanie ruchu oraz
wprowadzanie rozwigzan dla ochrony srodowiska i
klimatu

Cel Strategiczny 9. Zrownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towaréw

9.2. Minimalizowania wptywu transportu ciezkiego w
MOF Gniezna na Srodowisko, klimat i ludzi oraz na
bezpieczenstwo ruchu drogowego

Cel Strategiczny 10. Zrownowazona mobilnos¢ poprzez digitalizacje

10.1. Udostepnienie mieszkaricom jak najwiekszej
liczby ustug on-line

10.2. Mozliwo$¢ zaplanowania podrdzy na
dedykowanych portalach internetowych

Zrédto: Wyniki Il Etapu konsultacji spotecznych SUMP MOF Gniezna
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7.3.Podmioty zaangazowane w realizacje dziatan SUMP MOF Gniezna

Wdrazanie postanowienn SUMP MOF Gniezna oraz wykonanie wskazanych w nim dziatan realizujgcych Cele
Strategiczne SUMP MOF Gniezna wymagacé bedzie nie tylko Scistej wspoétpracy pomiedzy wszystkimi JST MOF
Gniezna, ale takze, majgc na uwadze potozenie MOF Gniezna na granicy wojewddztwa wielkopolskiego i
kujawsko-pomorskiego koniecznosci konsultacji, wspotpracy i koordynowania z innymi JST szczebla:

B lokalnego - gminy i powiaty graniczgce z MOF Gnieznu z wojewddztwa wielkopolskiego i z wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego,

B wojewoddzkiego — Wojewddztwo Wielkopolskie oraz graniczgce z MOF Gniezna Wojewddztwo Kujawsko-
Pomorskie,

B krajowego —Wielkopolski Urzad Wojewddzki w Poznaniu oraz Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewddzki w
Bydgoszczy,

oraz zwieloma innymi podmiotami, w tym z zarzgdcami drogowej i kolejowej infrastruktury transportowej i
technicznej, organizatorami publicznego transportu zbiorowego, operatorami linii komunikacyjnych.

Celem takich dziatan jest zagwarantowanie oraz uzyskanie petnej spéjnosci i komplementarnosci SUMP MOF
Gniezna z politykami oraz z planami dotyczgcymi transportu i mobilnosci w wielu obszarach, przede wszystkim:
mobilnosé, uzytkowanie gruntéw, planowanie i zagospodarowanie przestrzenne, rozwéj spoteczno —
gospodarczy, ochrony srodowiska, adaptacja do zmian klimatu, zazielenianie obszaréw miejskich, energetyka,
zdrowie i edukacja.

W imieniu JST MOF Gniezna za realizacje dziatan zaangazowane bedg ich wyspecjalizowane wydziaty,
stanowiska merytoryczne oraz jednostki organizacyjne, wtasciwe do nadzoru i prowadzenia réznych dziatan
(takze dziatan mobilnosciowych wskazanych w SUMP MOF Gniezna) oraz zwigzanych z organizacjg i z realizacja
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, funkcjonujace w strukturach JST MOF Gniezna. Ich
funkcjonowanie jest czesto zwigzane takze ze wspotpraca z innymi wydziatami oraz z jednostkami w zakresie
uzgodnien czy realizacji projektow.

Majac na uwadze realizacje niektérych zadan i dziatan wykraczajgcych poza samodzielne kompetencje JST MOF
Gniezna, konieczne bedzie nawigzanie wspotpracy z podmiotami oraz interesariuszami zewnetrznymi. Dlatego
celem prawidtowej realizacji dziatan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna oraz
uzyskania jak najwiekszego efektu ich wdrazania, do udziatu powinni by¢ takze zaangazowani co najmnie;j:

B Wojewddztwo Wielkopolskie (Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego),

B Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie (Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego), przy zadaniach
przekraczajgcych granice wojewddztwa wielkopolskiego,

B powiaty graniczace z MOF Gniezna w wojewddztwie wielkopolskim — Powiat Poznanski, Powiat Stupecki,
Powiat Wagrowiecki i Powiat Wrzesinski, przy zadaniach przekraczajacych granice MOF Gniezna w
wojewddztwie wielkopolskim,

B powiaty graniczace z MOF Gniezna w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim — Powiat Mogileriski i Powiat
Zninski, przy zadaniach przekraczajgcych granice wojewédztwa wielkopolskiego,

B gminy graniczace z MOF Gniezna w wojewoddztwie wielkopolskim — Gmina Miescisko, Gmina Murowana
Goslina, Gmina Nekla, Gmina Orchowo, Gmina Pobiedziska, Gmina Powidz, Gmina Skoki, Gmina
Strzatkowo i Gmina Wrzesnia, przy zadaniach przekraczajacych granice MOF Gniezna,

B gminy graniczagce z MOF Gniezna w wojewodztwie kujawsko-pomorskim — Gmina Janowiec Wielkopolski,
Gmina Mogilno i Gmina Rogowo, przy zadaniach przekraczajgcych granice wojewddztwa wielkopolskiego,

B Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu,

Wielkopolski Zarzad Drég Wojewdédzkich w Poznaniu,

B zarzady drég powiatowych w powiatach graniczacych z MOF Gniezna w wojewddztwie wielkopolskim —
Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu, Powiatowy Zarzad Drég w Stupcy, Powiatowy Zarzad Drog w
Wagrowcu, Wydziat Drég Powiatowych Starostwa Powiatowego we Wrzesni, przy zadaniach
przekraczajgcych granice MOF Gniezna,

B zarzady drog powiatowych w powiatach graniczacych z MOF Gniezna w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim - Zarzad Drég Powiatowych w Mogilnie, Zarzad Drég Powiatowych w Zninie, przy zadaniach
przekraczajgcych granice wojewddztwa wielkopolskiego,

B PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
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B operatorzy pasazerskich potaczen kolejowych:

e Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0.,

e Polregio S.A.,

e PKPInterCity S.A.,

e nowi operatorzy, ktoérzy pojawia sie na rynku kolejowym,

B Komenda Wojewddzka Policji w Poznaniu oraz Komenda Powiatowa Policji w Gnieznie,

wtasciciele oraz zarzadcy infrastruktury elektrotechnicznej,
B podmioty prywatne, w tym m.in.:

e przewoznicy komercyjni,

e publiczne oraz prywatne szkoty ponadpodstawowe,
e publiczne i prywatne uczelnie wyzsze,

e organizacje pozarzadowe,

e deweloperzy,

B ekspercizewnetrzni w ramach grup roboczych w zakresie doradztwa oraz nadzoru nad prawidtowym
procesem projektowania i prowadzenia danego dziatania.

W trakcie realizacji niektérych z dziatan moze powstaé potrzeba zaangazowania takze kolejnych, innych niz ww.
interesariuszy zewnetrznych, w zaleznos$ci od aktualnej potrzeby oraz specyficznego rodzaju zadania lub
inwestycji.

W przypadku wspétpracy pomiedzy samorzgdami w zakresie budowy struktur zarzadzania mobilno$cig w MOF
Gniezna dotyczacej powierzenia jednemu z nich okreslonych przez nie zadan publicznych (np. organizacji
publicznego transportu zbiorowego), zgodnie z art.74 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
wymagane jest zawarcie stosownego porozumienia pomiedzy nimi, na co wymagana jest zgodna wtasciwego ich
organu. Porozumienie takie powinno okresla¢ przedmiot porozumienia, okres jego obowigzywania oraz prawai
obowiagzki stron, a takze zasady jego wspotfinansowania. W przypadku dziatan dotyczacych publicznego
transportu zbiorowego w szczegbélnosci nalezy sie kierowac przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym, ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz Rozporzgdzeniem Nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady dotyczacym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego, oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

W przypadku dziatah zwigzanych z budowa lub przebudowa infrastruktury drogowej realizuje je zarzgdca dane;j
drogi w ramach zadan wtasnych. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, okresla zasady i warunki przygotowania inwestycji w zakresie
drég publicznych. Zarzadca drogi moze takze skorzystac z udzielonej przez JST MOF Gniezna pomocy rzeczowe;j
lub finansowej (na podstawie art. 10 ust.2 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzgdzie gminnym oraz art.
216 ust. 2 pkt 5i art. 220 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych), zawierajgc stosowna
umowe obejmujaca: przedmiot umowy, okres obowigzywania, prawa i obowigzki stron umowy, wysokos¢ i
zasady jego wspotfinansowania oraz realizacji inwestycji.

Przekazaniu moze podlegac¢ takze realizacja inwestycji drogowej, w zwigzku z czym Miasto Gniezno oraz Gminy
MOF Gniezna moga wykonywac, jako inwestor zastepczy, zadania z zakresu wtasciwosci Powiatu
Gnieznienskiego lub Wojewddztwa Wielkopolskiego (WZDW), na podstawie stosownych porozumien (zgodnie z
art. 216 ust. 2 pkt 3, ust. 31220 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych). Ich zawarcie
wymaga podjecia przez rade miasta lub rade gminy stosownych uchwat na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 11w
zwigzku z art. 8 ust. 2a ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym.

Inwestycje drogowe w zakresie okreslonym stosownym porozumieniem, moga by¢ wykonane takze przez
inwestoréw prywatnych w ramach realizowanych przez nich inwestycji mieszkaniowych, handlowych i
ustugowych oraz zwigzanych z obszarami aktywnosci gospodarczej.

Zgodnie z art. 216 ust. 3 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych oraz art. 19 ust. 4 ustawy z
dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, danemu zarzadcy drég publicznych moga by¢ przekazywane w
trybie porozumienia zadania publiczne zwigzane z zarzadzanie drogami publicznymi innego zarzadcy drogi.
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Zarzadcy drég moga zawierac takze porozumienia w sprawie finansowania albo dofinansowania zadan z zakresu
zarzadzania drogami z budzetéw Miasta Gniezno oraz Gmin MOF Gniezna. Dotyczy to takze realizacji zadan i
dziatan zwigzanych z letnim i zimowym utrzymaniem drég w zakresie catego pasa drogowego lub jego wybranych
elementow.

Efektem prowadzonej prawidtowo wspdtpracy pomiedzy wszystkimi JST MOF Gniezna, a takze wspotpracy
pomiedzy nimi a podmiotami zewnetrznymi oraz partycypacji spotecznej mieszkaricéw MOF Gniezna, bedzie
wdrazanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna zgodnie z potrzebami i oczekiwaniami
mieszkancéw MOF Gniezna i interesariuszy SUMP MOF Gniezna. Oznacza¢ to bedzie funkcjonalnosé rozwigzan
mobilnosciowych z korzyscig zaréwno dla srodowiska naturalnego, jak i dla Srodowiska antropogenicznego.
Dlatego w ramach prawidtowego zarzadzania mobilnoscig w MOF Gniezna nalezy:

B przeprowadzi¢ analize w zakresie okreslenia formy prawnej i formy finansowej dotyczacej wtasciwego
zarzadzania elementami zrbwnowazonej mobilnos$ci miejskiej na terenie MOF Gniezno w strukturach JST
MOF Gniezna, celem wskazania podmiotu, wraz ze strukturg organizacyjng w ramach JST MOF Gniezna,
ktérego zadaniem bedzie budowa struktur zarzgdzania zréwnowazong mobilnoscig miejska, budowa
relacji z mieszkaricami MOF Gniezna poprzez zintensyfikowanie wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST
MOF co najmniej w zakresie:

e przeprowadzenia analizy mozliwosci prawnych, politycznych oraz finansowych dla lepszej wspotpracy
pomiedzy JST MOF Gniezna,

e odpowiedzialnosci za koordynacje i zintegrowane zarzadzanie zadaniami zwigzanymi ze
zrownowazong mobilnoscig miejskg w MOF Gniezna,

e koordynowania wspotpracy pomiedzy JST MOF Gniezna w zakresie pozyskiwania funduszy
zewnetrznych,

e koordynowania komunikacji pomiedzy JST MOF Gniezna,

e dzielenia sie wiedzg i doswiadczeniami pomiedzy JST MOF Gniezna,

e wsparcia facylitacyjnego® oraz wsparcia eksperckiego procesu dialogu pomiedzy JST MOF Gniezno,

e koordynowania zarzadzaniem poszczegdlnymi elementami systemu mobilnosci w ujeciu
funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze MOF Gniezno,

e przekonania interesariuszy SUMP MOF Gniezna do stworzenia systemu koordynacji planowania
przestrzennego na catym obszarze MOF Gniezna, w tym w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej,

e opracowania rozwigzan i sposobu ich wprowadzania w ramach realizacji dziatari mobilnosciowych w
MOF Gniezna,

B wybrac¢ sposob organizacji i dziatalnosci dla pozostatych struktur (poza JST MOF Gniezna),
zaangazowanych we wdrazanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna,

B opracowac katalog ustug i rozwigzan o charakterze ponadgminnych zmniejszajgcych popyt na transport i
ograniczajgcych podrdéze zbedne,

B budowac¢ swiadomosé wsréd mieszkarnncéw MOF Gniezna w zakresie wptywu réznych srodkdéw transportu
na srodowisko i na cztowieka oraz w zakresie korzysci z inwestycji w zréwnowazong mobilno$¢ miejskg w
MOF Gniezna,

B wramach grup roboczych komunikowac sie z mieszkaricami MOF Gniezna w zakresie planowania i
realizacji dziatan i zadan mobilnosciowych w MOF Gniezna (m.in. warsztaty, spotkania, dziatania
promocyjne).

Zeby prawidtowo realizowaé dziatania w MOF Gniezna, stworzony wspélnie (przez mieszkaicéw MOF Gniezna,
interesariuszy SUMP MOF Gniezna oraz JST MOF Gniezna) SUMP MOF Gniezna powinien zostac¢ przyjety
stosownymi uchwatami przez odpowiednie rady JST MOF Gniezna (rady miast, rady gmin i rade powiatu).

9 Wsparcie facylitacyjne to metoda opierajgca sie na wykorzystaniu potencjatu wszystkich cztonkéw danej grupy, ktéra pomaga wszystkim
cztonkom w osiggnieciu celéw, rozwigzywaniu probleméw i podejmowaniu prawidtowych decyzji.
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7.4.Zrédta finansowania dziatann SUMP MOF Gniezna

Do realizacji dziatan wskazanych w SUMP MOF Gniezna wymagane jest takze zabezpieczenie srodkéw
finansowych wtasnych oraz pozyskanie zrédet finansowania ze sSrodkéw zewnetrznych. Dziatania (szczegélnie te
wskazane przez mieszkancéw MOF Gniezna i interesariuszy SUMP MOF Gniezna jako priorytetowe) moga by¢
realizowane, oprécz finansowania w catosci lub w czesci z budzetéw wtasnych JST MOF Gniezna, takze z
wykorzystaniem réznych dostepnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych, z dedykowanych programoéw i funduszy
wojewddzkich, krajowych oraz europejskich, obowigzujgcych w aktualnym okresie programowania unijnego na
lata 2021-2027, a takze z nowych zrédet zewnetrznych, ktére moga powstaé¢ w ramach kolejnych perspektyw
finansowych UE na lata 2028-2034 i na lata 2035-2041.

Do srodkéw wewnetrznych nalezg srodki z budzetéw wtasnych JST MOF Gniezna, petnigce funkcje:

B jako podstawowe Zrédto realizacji dziatan i inwestycji,
B jako zrédto uzupetniania wymaganych wktadéw wtasnych przy finansowaniu zewnetrznym.

Natomiast do najwazniejszych zewnetrznych zrédet finansowania dziatan i inwestycji w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej MOF Gniezna nalezg mozliwe srodki z programow i funduszy krajowych:

B Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych,

B Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

B Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég,

B Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej ,,Zeroemisyjny transport. Zielony transport
publiczny”,

B Program wyrdwnywania réznic miedzy regionami lll, obszar D (Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Os6b

Niepetnosprawnych),
B Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych (znowelizowany jako: Fundusz Przeciwdziatania
Wykluczeniu Komunikacyjnemu),

mozliwe srodki z programoéw i funduszy europejskich:
B Horyzont Europa, np.:
e Klaster 5. Klimat, energia, transport,
B |nterreg Europa Srodkowa 2021-2027, np.:
e Priorytet 2 Wspdtpraca na rzecz bardziej zielonej Europy Srodkowe;j:

» celszczegoétowy 2.2. Zwiekszenie odpornosci na zmiany klimatu,

» celszczegétowy 2.4. Ochrona $rodowiska,

» celszczegbtowy 2.5. zielona mobilnos¢ miejska,

e cel Priorytet 3. Wspétpraca na rzecz lepiej potaczonej Europy Srodkowe;:

» celszczegoétowy 3.1. Poprawa potaczen transportowych obszaréw wiejskich i peryferyjnych,

e Priorytet 4. Poprawa systemu zarzadzania wspotpraca w Europie Srodkowej:

» celszczegétowy 4.1. Wzmocnienie systemu zarzgdzania na rzecz zintegrowanego rozwoju

terytorialnego w Europie Srodkowej,
B |nterreg Europa 2021-2027, np.:

e celpolityki 2. Bardziej ekologiczna, neutralna dla klimatu i odporna Europa,
e celpolityki 3. Lepiej potgczona Europa,
e cel specyficzny Interreg — Lepsze zarzadzanie wspotpraca,
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B |nterreg Region Morza Battyckiego 2021-2027, np.:
e Priorytet 1. Innowacyjne spoteczenstwa:

» cel programu 1.2 Ustugi publiczne odpowiadajace na potrzeby mieszkancow,
e Priorytet 2. Spoteczenstwa rozwaznie korzystajace z wody:
» cel programu 2.2 niebieska gospodarka,

e  Priorytet 3. Spoteczenstwa neutralne dla klimatu:

» cel programu 3.1 Gospodarka o obiegu zamknietym,
» cel programu 3.3 Inteligentna zielona mobilnos¢,

B URBACT Europejski Program Wspotpracy Terytorialnej dla Zrdwnowazonego Rozwoju Obszarow
Miejskich,

B Polsko-Szwajcarski Program Rozwoju Miast (dofinansowanie tylko dla Miasta Gniezno'?),

B Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027,

B Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027,

B Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. Zielona, inteligentna mobilnosé,

B Plan Spoteczno-Klimatyczny.

Mozliwe inne zewnetrzne zrodta finansowania dziatan i inwestycji ujetych w SUMP MOF Gniezna to takze:

B Srodkiinwestoréw prywatnych (np. w formule partnerstwa publiczno-prywatnego) w ramach
realizowanych przez nich inwestycji mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci
gospodarczej (przebudowa drogi dojazdowej, remont lub przebudowa drég wokét inwestycji, budowa lub
przebudowa skrzyzowan, budowa chodnikéw i tras rowerowych itp.), z mozliwoscig potaczenia z ich
utrzymaniem i/lub zarzadzaniem,

B $rodkiinstytucji finansowych i kredytowych oraz kredyty bankowe.

Majac na uwadze mozliwosé powstania kolejnych nowych programéw na poziomie europejskim, krajowym i
wojewddzkim oraz mozliwe zmiany procedur, wymogow i zakreséw juz istniejacych programéw, kazdorazowo
przy sktadaniu wniosku nalezy uwzgledni¢ aktualny stan prawny tych programow, ich zakres oraz wymogi
formalne.

Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi (S5, DK15) i z drogami wojewddzkimi (DW260, DW190, DW194 i
DW197) na obszarze MOF Gniezna moga by¢ finansowane w ramach zdan wtasnych odpowiednich zarzadcéw
drég, tj.:

B Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu (z finansowaniem z budzetu panstwa
oraz zrédet zewnetrznych),

B Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Poznaniu, z finansowaniem z Budzetu Wojewdédztwa
Wielkopolskiego oraz zrodet zewnetrznych, w tym takze z dofinansowaniem z budzetéw wtasnych JST
MOF Gniezna.

10 Zatgcznik 2. Imienna lista 139 miast $rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze, Miasta zagrozone marginalizacjg (umiarkowane
powiekszenie niekorzystnego dystansu, umiarkowanie zta sytuacja spoteczno-gospodarcza), poz. 98.
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8. Monitorowanie realizacji SUMP MOF Gniezna

Prawidtowe wdrazanie i rozwdj zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna wymaga cyklicznego
monitorowanie postepow realizacji SUMP MOF Gniezna. Monitorowanie pozwala na zweryfikowanie, czy
dziatania w ramach poszczegélnych 11. Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna (Rozdziaty 7.1.1-7.1.11) sg
realizowane wtasciwie, a wdrazanie postanowienn SUMP MOF Gniezna nastepuje zgodnie z jego przyjetymi
zatozeniami i ustaleniami - a przez to, w jakim stopniu zaspokajane sg potrzeby mieszkancéw MOF Gniezna w
zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.

System monitorowania oraz zarzgdzania zréwnowazong mobilnos$cig miejskg w MOF Gniezno powinien
obejmowac wszystkie JST MOF Gniezna, np. w ramach powotanego podmiotu — koordynatora zarzadzajgcego i
nadzorujgcego caty proces wdrazania elementéw zréwnowazonej mobilnosci w Miescie Gniezno, w Gminach
MOF Gniezna i w powiecie gnieznienskim. W struktury zarzadzania zréwnowazong mobilnoscig miejska w
obszarze MOF Gniezna powinni wchodzié przedstawiciele wszystkich JST MOF Gniezna.

Podmiotem koordynujgcym wdrazanie postanowiern SUMP MOF Gniezna na catym obszarze MOF Gniezna dla
wszystkich JST MOF Gniezna bedzie Stowarzyszenie ZIT Gniezno. Jego zadaniem jako koordynatora poprzez
Rade Partnerstwa oraz Grupe Roboczg, bedzie monitorowanie:

B stopnia osiggniecia poszczegdlnych:

e wskaznikow produktu Celdéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna,
e wskaznikdow rezultatu SUMP MOF Gniezna,

B wykonania projektow realizujgacych Cele Strategiczne SUMP MOF Gniezna.

Poszczegdlne JST MOF Gniezna bedg natomiast odpowiedzialne za wdrazanie poszczegdlnych dziatan
realizujgcych postanowienia SUMP MOF Gniezna oraz dziatan wpisujgcych sie w odpowiednie Cele Strategiczne
SUMP MOF Gniezna, koordynujac je kazda w swojej czesci w zakresie dziatan w swoim obszarze
administracyjnym, z uwzglednieniem przypisanego im Obszaru Interwencji SUMP MOF Gniezna.

Kazda z JST MOF Gniezna bedzie przekazywata do podmiotu koordynujacego wdrazanie SUMP MOF Gniezna -
Stowarzyszenia ZIT Gniezno, informacje i dane dotyczace realizacji za dany okres poszczegdlnych dziatan
obligatoryjnych (opisanych w Rozdz. 7.2.1) oraz dziatan fakultatywnych (opisanych w Rozdz. 7.2.2), lub innych
dziatan realizujgcych wybrane Cele strategiczne SUMP MOF Gniezna. Przekazywane one beda w formie raportu
z realizacji SUMP MOF Gniezna, na wzorze przygotowanym przez podmiot koordynujacy wdrazanie SUMP MOF
Gniezna.

W Tab. 8.1iwTab. 8.2 zestawiono wskazniki realizacji SUMP MOF Gniezna dla dziatan ujetych w Pakietach
dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna (Rozdz. 7.2.1), dla
ktérych ustalono ich wartosci bazowe. Nastepnie zostaty okreslone ich oczekiwane posrednie wartosci w roku
2034 - zatozonym roku zrealizowania postanowien SUMP MOF Gniezna oraz oczekiwane wartosci docelowe —
cze$¢ operacyjna SUMP MOF Gniezna do 2040 roku.

Wskazniki oraz ich wartos$ci bazowe (na rok 2025), wartosci posrednie (w tym na rok 2034) oraz wartosci
docelowe (na rok 2040), wynikaja:

B ze zbioru informac;ji opisowych oraz elementéw zdiagnozowanych dla poszczegélnych obszaréw
strategicznych w Diagnozie MOF Gniezna,

ze wskazan i dziatan dla poszczegélnych obszaréw strategicznych w SUMP MOF Gniezna,

z danych JST MOF Gniezna,

z danych statystycznych GUS/BDL dla JST MOF Gniezna,

z planéw inwestycyjnych, wieloletnich programoéw inwestycyjnych i rozwojowych JST MOF Gniezna,

ze wskazan przyjetych kierunkéw i polityk rozwojowych oraz dokumentéw strategicznych kazdego z JST
MOF Gniezna,

ze wskazan dokumentéw, polityk oraz wytycznych krajowych i europejskich,

zdanych GUS/BDL,

B zwynikéw kolejnych nowych GPR 2025, GPR 2030, GPR 2035 i GPR 2040.

Majac na uwadze zoperacjonalizowanie Celdow Strategicznych SUMP MOF Gniezna z perspektywa do 2034 roku
oraz horyzontalnie do roku 2040, pierwsze, obligatoryjne monitorowanie stopnia realizacji SUMP MOF Gniezna
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nastgpi w 2026 roku - jako bilans otwarcia. Nastepne obligatoryjne cykle — w formie raportéw posrednich,
odbywac sie moga cyklicznie, a ostatni obligatoryjny cykl monitorowania, w formie raportu podsumowujacego
caty cykl realizacji SUMP MOF Gniezna, nastapi w roku 2041 - jako bilans zamkniecia.

Ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia monitorowania stopnia realizacji SUMP MOF Gniezna w horyzoncie
do roku 2040 takze:

B wynikéw kolejnych czterech pomiardw ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich w nowych GPR 2025,
GPR 2030, GPR 2035 i GPR 2040,

B kolejnych nowych perspektyw finansowych UE na lata 2028-2034 i na lata 2035-2041,

B wzwigzku z istotnymi zmianami polityki krajowej oraz unijnej,

B kiedy JST MOF Gniezna uznajg to za potrzebne i konieczne,

mozliwe beda dodatkowe raporty uzupetniajagce raporty obligatoryjne, tak zeby uzyskaé prawdziwy i rzeczywisty
obraz widocznych oraz niezbednych zmian zwigzanych z tymi wydarzeniami.

Dlatego po otrzymaniu kompletu danych i informacji od JST MOF Gniezna, podmiot koordynujacy wdrazanie
SUMP MOF Gniezna bedzie mogt je prezentowacé jako wyniki z monitoringu stopnia realizacji Celow
Strategicznych SUMP MOF Gniezna, w formie:

B obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2026 — za rok 2025:

e jako bilans otwarcia,
e nawigzujgc do wynikéw nowego GPR 2025,

B dodatkowego raportu uzupetniajacego prezentowanego w roku 2029 — za rok 2028:
e nawigzujgc do nowej perspektywy finansowej UE na lata 2028-2034,

B obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2031 — za rok 2030:
e nawigzujgc do wynikéw nowego GPR 2030,

B obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2035 — za rok 2034:
e jako bilans posredni realizacji SUMP MOF Gniezna,

B obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2036 — za rok 2035:

e nawigzujgc do wynikéw nowego GPR 2035,
e nawigzujgc do nowej perspektywy finansowej UE na lata 2035-2041,

B obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2041 — za rok 2040:

e jako bilans zamkniecia,
e jako podsumowanie realizacji catosci SUMP MOF Gniezna,
e nawigzujgc do wynikéw nowego GPR 2040,

B innych dodatkowych raportéw uzupetniajgcych, prezentowanych w zaleznos$ci od potrzeb i aktualnej
sytuacji spoteczno-gospodarczej, czy zmianami prawnymi, finansowymi, technologicznymi itp.

W przypadku koniecznos$ci oraz mozliwosci biezgcego sprawdzania stopnia oraz skutkow realizacji postanowien
SUMP MOF Gniezna, raporty moga by¢ prezentowane corocznie za kazdy poprzedni rok.

Ocena postepoéw realizacji SUMP MOF Gniezna w zakresie Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna
dokonywana bedzie w oparciu o czytelng szesciostopniowg skale — od 1 (ocena niedostateczna) do 6 (ocena
celujgca). Pozwoli to ustali¢ prawidtowy poziom realizacji poszczegdlnych Celdw Strategicznych SUMP MOF
Gniezna w oparciu o osiggnieta rzeczywistg wartosé wskaznikdw monitorowania wzgledem zatozonych wartosci
posrednich oraz docelowych.

Przy wdrazaniu dziatan ujetych w SUMP MOF Gniezna nalezy dazy¢ do realizacji wszystkich Celow
Strategicznych SUMP MOF Gniezna na poziomie oceny co najmniej bardzo dobrej (5) do 2040 roku.

Za osiggniecie wizji zrownowazonej mobilnosci dla MOF Gniezna przyjmuje sie zrealizowanie i uzyskanie
wszystkich wartosci docelowych w roku 2040 przez wszystkie wskazniki rezultatu SUMP MOF Gniezna,
wskazane w Tab. 8.2.
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Jezeli monitoring z raportéw obligatoryjnych (lub dodatkowych raportéw uzupetniajgcych) wskazywac bedzie na
brak, albo na niewystarczajacy postep realizacji ustalen SUMP MOF Gniezna w poszczegélnych obszarach,
jednostki je realizujgce powinny wzmocnic¢ starania w celu uzyskania zatozonych wartosci dla wskaznikéw.
Natomiast w sytuacji braku mozliwosci przeciwdziatania, JST MOF Gniezna powinny zaktualizowaé¢ SUMP MOF
Gniezna poprzez jego dostosowanie do aktualnych i realnych mozliwosci JST MOF Gniezna oraz do
obwigzujgcych uwarunkowan i mozliwosci prawnych oraz finansowych.

Ze wzgledu na to, ze do roku 2040 powinna zostac¢ zrealizowana cata czes$¢ operacyjna SUMP MOF Gniezna,
majgc na uwadze, ze:

B powinny zostac¢ zrealizowane wszystkie etapy cyklu Zréwnowazonego Planowania Mobilnosci Miejskiej
(Rys. 2.2),
B rozpoczng sie kolejne, nowe perspektywy finansowe UE na lata 2028-2034 oraz na lata 2035-2041,

pojawig sie nowe wyzwania krajowe oraz unijne na kolejng dekade,
B wejda kolejne nowe technologie i mozliwosci rozwoju,

JST MOF Gniezna bedg musiaty przeanalizowa¢ nastepujace kwestie:

B czy warto kontynuowa¢ kierunki oraz dziatania wskazane w obecnym SUMP MOF Gniezna,

czy obecny SUMP MOF Gniezna wymaga modyfikacji, zeby osiagnac¢ cele zatozone w czesci strategicznej,
B czy nowe uwarunkowania i mozliwosci oraz zasady dofinansowania nie wymagajg koniecznosci
dostosowania do nich zapiséw obecnego SUMP MOF Gniezna.

Dlatego, dla dalszego prawidtowego rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna wskazuje sie
na mozliwos$é zaktualizowania SUMP MOF Gniezna w catosci, np.:

B w roku 2028 oraz w roku 2035 zgodnie z rozpoczeciem sie kolejnych nowych perspektyw finansowych UE,
B wroku 2034 dla kolejnego okresu obowigzywania z cze$cig operacyjna do roku 2040 i z czescig
strategiczng np. do roku 2045.

Wskazniki realizacji Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna sag takze wskaznikami SMART, tj. jednoczesnie sg
takze:

B Specific - specyficzne:

e wynikajgce z wnioskow i wskazan Diagnozy MOF Gniezna,
e obowigzuja dla catego obszaru wdrozenia postanowiert SUMP MOF Gniezna, z uwzglednieniem specyfiki
poszczegblnych Obszaréw Interwencji SUMP MOF Gniezna,

B Measurable - mierzalne:

e zokreslong, konkretng i prawidtowa jednostkag miary,
e zwyznaczong i mozliwg metodag pomiaru,

B Attainable — osiggalne:

e mozliwe do zrealizowania przez dany podmiot oraz na danym obszarze MOF Gniezna,
e realne do wykonania z wykorzystaniem dostepnych narzedzi do ich realizacji,

B Relevant-istotne:

e sgkrokiem naprzéd w zakresie wdrazania i rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna,

e wptywajg bez- lub posrednio przede wszystkim na obszary zwigzane z: mobilnoscia, planowaniem
przestrzennym, ochrong $rodowiska, zazielenianiem obszaréw miejskich, adaptacjg do zmian klimatu,
zdrowiem i edukacja,

B Time-based - okreslone:

e wskazuja, kiedy zostang osiggniete poszczegdlne dziatania obligatoryjne z Pakietu dziatan realizacyjnych
SUMP MOF Gniezna oraz kiedy powinny zostac osiggniete pozostate, fakultatywne dziatania SUMP MOF
Gniezna,

e wskazuja, ktore dziatania sa dziataniami ciggtymi - realizowanymi przez caty okres obowigzywania SUMP
MOF Gniezna.
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8.1.Wskazniki produktu SUMP MOF Gniezna

Dla prawidtowego monitorowania postepéw w osigganiu Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna przyjeto 30 wskaznikéw produktu SUMP MOF Gniezna, przyczyniajacych sie do
realizacji kazdego z 11. Celdow Strategicznych SUMP MOF Gniezna w perspektywie do 2034 roku, wraz z ich opisem i podaniem zrédta danych.

Tab. 8.1 Wskazniki realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna

Wskaznik realizacji Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna Wartos¢ wskaznika
Cel Strategiczny Jedn‘ostka Rok docelowa
TUELRT bazowy bazowa w 2034
roku
Liczba gmin w MOF Gniezna z przyjetymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
Cel Strategiczny 1. 1 ponadgmmnym, zmniejszajacych popyt na transport oraz ograniczajacych podroze zbedne w szt. 2024 0 10
Zintegrowane zarzgdzanie MOF Gniezna
mobi%lgnos'ci 2 Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozonymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
k 2 ponadgminnym, zmniejszajacych popyt na transport oraz ograniczajgcych podroze zbedne w szt. 2024 0 10
MOF Gniezna
3 Sr,ednla oc.ena uwngednJ?nla zasaq plgnowanla przestrzelnnego zor.lentowanegc? na Wartosé 2024 0.6 2,0
zrbwnowazong mobilnos¢ w obowigzujacych Planach ogélnych gmin w MOF Gniezna
. 4 Ud;|atp0W|erzchn| MOF Gniezna objetej obowigzujgcymi mpzp w powierzchni ogétem MOF % 2023 12,6 60
Cel Strategiczny 2. Gniezna
Zréwnowazone
planowanie przestrzenne 54 Udziat powierzchni zabudowanej w MieScie Gniezno znajdujgcej sie w odlegtosci 417 m od o 2024 935 95.9
czynnych przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych staciji i przystankéw kolejowych ° ’ ’
Udziat powierzchni zabudowanej w Gminach MOF Gniezna znajdujacej sie w odlegtosci 417 m
5b od czynnych przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych stac;ji i przystankéw % 2024 58,1 72,3
kolejowych
Udziat miejscowosci w Gminach MOF Gniezna obstugiwanych autobusowym publicznym
6 . . = . . % 2024 75 96
transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej
Cel Strategiczny 3. 7 Liczba zintegrowanych weztdw przesiadkowych w MOF Gniezna szt. 2024 1 18
Efektywna komunikacja
zbiorowa Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozong integracjg taryfowo-biletowa w ramach wspdlnego
biletu w komunikacji autobusowej na obszarze catego MOF Gniezna
8 szt. 2024 1 10
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Wskaznik realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna Wartos¢ wskaznika

Jednostka Rok

Cel Strategiczny . docelowa
any bazowy bazowa w2034
roku
9 Liczba stacji i przystankow kolejowych w MOF Gniezna z doprowadzonymi chodnikami szt. 2024 4 18
Cel Strategiczny 4. 10 Liczba stacji i przystankow kolejowych w MOF Gniezna z doprowadzonymi trasami rowerowymi szt. 2024 5 18
Zintegrowana sie¢ drég
rowerowych i pieszych 11 Dtugos¢ tras rowerowych w MOF Gniezna km 2024 121,2 430
12 Udziat szkét w MOF Gniezna z zadaszonymi parkingami dla roweréw % 2024 13,7 85
13 L|c_zba ,r?jlekj.SChOWOSCI w MOF Gniezna z obwodnicami w ciggu drog krajowych i drég szt. 2024 9 16
Cel Strategiczny 5. wojewoazkic
Zréwnowazony uktad 0s. /100
drogowy i poprawa 14 Liczba rannych na 100 wypadkdw drogowych w MOF Gniezna rocznie W .adkéw 2023 130,6 65,3
bezpieczenstwa ruchu P
drogowego
15 Dtugosc¢ ulic i drog w strefach uspokojonego ruchu w MOF Gniezna km 2024 61,5 230
Cel Strategiczny 6. 16 Liczba grn{n w :\‘40F“Gn|ezna z wdr:zonyml wspoln);ml dla catego MOF Gniezna zasadami szt 2024 0 10
Zr6Wnowazona tworzenia i realizacji turystycznych tras rowerowyc
mobilnosc¢ jako wsparcie
turystyki 17 Liczba miejsc postojowych dla autokarow turystycznych w MOF Gniezna szt. 2024 2 30
18 Liczba miejsc postojowych w SPP w Miescie Gniezno szt. 2024 1255 1500
Cel Strategiczny 7.
Optymalizacja polityki 19 Liczba parkingéw buforowych w Miescie Gniezno szt. 2024 5 11
parkingowej
20 Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozong polityka parkingowa szt. 2024 0 10
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Cel Strategiczny

Wskaznik realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna

Udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flocie MPK Gniezno na liniach ptz organizowanych

Jednostka
[11F:19Y;

Rok

bazowy

Wartos¢ wskaznika

bazowa

docelowa
w 2034
roku

0,
21 przez Miasto Gniezno % 2024 13,5 50
Cel Strategiczny 8. . L. o . . . .
Ekologiczny transport 29 Udziat pgjazdow Zero |.n|skoem|syjnyclj we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z % 2024 2,0 35
ustugami komunalnymi dla JST MOF Gniezna
drogowy
23 Ud2|afc sgmochgd(?w osobowych—spalmowych z.nor.ma grr}ls.u §pa.l|n od EURO 6 wzwyz oraz % 2024 52,7 85
zero- i niskoemisyjnych, zarejestrowanych w powiecie gnieznienskim
Cel Strategiczny 9. o4 Il\D/I’((L)JEOSC.UlIC i drog zamiejskich w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdow ciezarowych w - 2024 149.1 300
Zréownowazona logistyka niezna
;nlejska : efekty{wne o5 Liczba JST MOF Gniezna z wdrozonymi zasadami ograniczen tonazowych dla ruchu ciezarowego ot 2024 0 11
ostawy towaréw W MOF Gniezna .
Cel Strategiczny 10.
Zréwnowazona Udziat JST MOF Gniezna z wdrozong wspdlng aplikacja mobilng umozliwiajagca planowanie,
L 26 - . . - PR ) . . szt. 2024 0 11
mobilnoSc¢ poprzez zakup biletu i realizowanie podrézy liniami przez nie organizowanymi
digitalizacje
Liczba JST MOF Gniezna promujacych ruch pieszy i rowerowy w ramach podrozy niedalekich w
27 ) . . o szt. 2024 0 11
MOF Gniezna, dedykowanych osobno dla 0s6b pracujgcych oraz dla senioréw
Cel Strategiczny 11.
Promocja i edukacja Udziat przedszkoli i szkét w MOF Gniezna przeprowadzajacych cykliczne kampanie promocyjne
. . 28 . L L R . % 2024 49 90
zrbwnowazonej lub edukacyjne w zakresie zrownowazonej mobilnosci w MOF Gniezna
mobilnosci
29 Liczba cyklicznych kampanii informacyjnych i edukacyjnych o korzysciach wynikajacych z szt 2024 0 12

obnizenia emisji z transportu, skierowanych do réznych grup mieszkancéw MOF Gniezna

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Wskaznik nr 1. Liczba gmin w MOF Gniezna z przyjetymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
ponadgminnym, zmniejszajgcych popyt na transport oraz ograniczajacych podréze zbedne w MOF Gniezna

Liczba gmin w MOF Gniezna (Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna), ktére przyjety w drodze stosownej uchwaty
rady miasta lub rady gminy, opracowane dla catego MOF Gniezna standardy ustug lub rozwigzan o charakterze
ponadgminnym, zmniejszajgcych popyt na transport oraz ograniczajacych podréze zbedne w MOF Gniezna.

Wskaznik prezentowany jest w sztukach taczna liczbg gmin w MOF Gniezna, ktére przyjety standardy ustug lub
rozwigzan o charakterze ponadgminnym, np. 9 gmin w MOF Gniezna.

Zrédto danych: Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna.

Wskaznik nr 2. Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozonymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
ponadgminnych, zmniejszajgcych popyt na transport oraz ograniczajacych podréze zbedne w MOF Gniezna

Liczba gmin w MOF Gniezna (Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna), ktére wdrozyty opracowane dla catego MOF
Gniezna standardy ustug lub rozwigzan o charakterze ponadgminnym, zmniejszajgcych popyt na transport oraz
ograniczajacych podrdze zbedne w MOF Gniezna.

Dotyczy to dziatan integracyjnych, projektéw oraz porozumien obejmujacych co najmniej dwie gminy w MOF
Gniezna, zwigzanych ze standardami rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej oraz komunikacji: miejskie;j,
podmiejskiej, gminnej, miedzygminnej, powiatowo-gminnej, a takze komunikacji kolejowe;.

Wskaznik prezentowany jest w sztukach tgczng liczbg gmin w MOF Gniezna, ktére wdrozyty standardy ustug lub
rozwigzan o charakterze ponadgminnym, np. 8 gmin w MOF Gniezna.

Zrédto danych: Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna.

Wskaznik nr 3. Srednia ocena uwzgledniania zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazona
mobilnos¢é w obowigzujacych Planach ogélnych gmin w MOF Gniezna

Srednia warto$é w obowigzujacych Planach ogélnych gmin w MOF Gniezna (zastepujacych obecne suikzp), w

zakresie uwzgledniania oraz zgodnosci ich zapiséw z ideg zrbwnowazonej mobilnosci, a takze uwzgledniania
zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢ w MOF Gniezna.

Wartos¢ ta obliczana jest wedtug czterostopniowej skali oceny (od 0 do 3), opisanej w Rozdziale 2.4 Kontekst
lokalny w Diagnozie SUMP MOF Gniezna dla dotychczasowych suikzp. Wskaznik prezentowany jest jako $rednia
ocena z siedmiu kategorii (vide Rozdziat 2.4 Kontekst lokalny w Diagnozie SUMP MOF Gniezna —-Tab. 2.2
Zgodnos$¢ obowigzujacych studidow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin w MOF
Gniezna - wiersz: Srednia ocena dla MOF Gniezna), jako ocena dla nowych Planéw ogolnych gmin.

Zrédto danych: Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna.

Wskaznik nr 4. Udziat powierzchni MOF Gniezna objetej obowigzujacymi mpzp w powierzchni ogéotem MOF
Gniezna

Wielkos$¢ pokrycia powierzchni MOF Gniezna obwigzujacymi mpzp, wobec powierzchni catego obszaru MOF
Gniezna. Wykazana jest przy tym takze wielko$¢ obszaru nieobjetego jeszcze mpzp.

Wskaznik prezentowany jest udziatem procentowym powierzchni MOF Gniezna pokrytej obwigzujacymi mpzp,
wobec powierzchni MOF Gniezna ogétem, np. 75% powierzchni MOF Gniezna jest pokryta obowigzujgcymi

mpzp.

Zrédto danych: Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna oraz GUS/BDL.
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Grupa wskaznikow 5, sktadajaca sie z dwéch wskaznikow:

B Wskaznik nr 5a. Udziat powierzchni zabudowanej w Mies$cie Gniezno znajdujacej sie w odlegtosci 417 m od
czynnych przystankow autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji i przystankow kolejowych,

B Wskaznik nr 5b. Udziat powierzchni zabudowanej w Gminach MOF Gniezna znajdujacej sie w odlegtosci
417 m od czynnych przystankow autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji i przystankow kolejowych.

Wskazniki grupy 5. to udziat powierzchni zabudowanej na obszarze Miasta Gniezno (wskaznik nr 5a) / Gmin MOF
Gniezna (wskaznik nr 5b), ktéra obejmuje ekwidystanta w linii prostej, w odlegtosci:

B 417 m od czynnych przystankdéw autobusowych w Miescie Gniezno / w Gminach MOF Gniezno,
odpowiadajgcej 5-minutowemu dojsciu pieszo,

B 833 m od czynnych w ruchu pasazerskim stacji i przystankdw kolejowych w Miescie Gniezno / w Gminach
MOF Gniezno, odpowiadajacej 10-minutowemu dojsciu pieszo,

wobec catej powierzchni zabudowanej Miasta Gniezno / Gmin MOF Gniezno.

Wskazniki grupy 5. ogélnie dotycza kwestii dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;.
Prezentowane one sg w procentach, np. 94% powierzchni zabudowanej w Miescie Gniezno / 65% powierzchni
zabudowanej w Gminach MOF Gniezna, znajduje sie w odlegtosci w odlegtosci 417 m od czynnych przystankow
autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji i przystankéw kolejowych.

Zrédto danych: ogolnodostepne bazy danych geoprzestrzennych (geoportal.gov.pl.), poddawane odpowiedniej
analizie gisowe;.

Wskaznik nr 6. Udziat miejscowos$ci w Gminach MOF Gniezna obstugiwanych autobusowym publicznym
transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej

taczna liczba miejscowosci w Gminach MOF Gniezna, ktére sg obstugiwane w dni robocze autobusowym
publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej, wobec liczby wszystkich
miejscowosci w Gminach MOF Gniezna.

Wskaznik ogélnie dotyczy kwestii dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j.
Prezentowany jest on w procentach, np. 85% miejscowosci w Gminach MOF Gniezna obstugiwanych jest w dni
robocze autobusowym publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Gniezna, petnigcej funkcje Organizatora publicznego transportu
zbiorowego lub dane od Organizatora publicznego transportu zbiorowego dla catego obszaru MOF Gniezna.

Wskaznik nr 7. Liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych w MOF Gniezna

Liczba weztow przesiadkowych zlokalizowanych na obszarze MOF Gniezna - zwartych zespotdw przystankdéw
komunikacyjnych dla co najmniej dwoch réznych rodzajéw transportu publicznego o charakterze uzytecznosci
publicznej (komunikacji autobusowej: miejskiej, gminnej, powiatowej, powiatowo-gminnej i wojewddzkiej oraz
opcjonalnie komercyjnej, a takze komunikacji kolejowej), wyposazonych w infrastrukture przystankowag oraz w
parkingi dla samochodéw P+R i/lub parkingi dla roweréw B+R i opcjonalnie w parkingi K+R.

Wskaznik dotyczy kwestii podziatu modalnego (modalshare) oraz kwestii dostepu do ustug mobilnosciowych/
dostepnosci transportowej, prezentowany jest taczng liczbg takich zintegrowanych weztéw przesiadkowych, np.
11 zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MOF Gniezna.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 8. Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozong integracja taryfowo-biletowg w ramach wspélnego biletu
w komunikacji autobusowej na obszarze catego MOF Gniezna

Liczba gmin w MOF Gniezna (Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna), ktére wdrozyty integracje taryfowo-
biletowa, umozliwiajgca podréze po obszarze catego MOF Gniezna kazda linig autobusowa w charakterze
uzytecznosci publicznej funkcjonujacej w MOF Gniezna, niezaleznie od jej organizatora.

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j i
prezentowany jest liczbg gmin w MOF Gniezna z wdrozong integracja taryfowo-biletowa w ramach wspoélnego
biletu w komunikacji autobusowej na obszarze catego MOF Gniezna.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.
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Wskaznik nr 9. Liczba stacji i przystankow kolejowych w MOF Gniezna z doprowadzonymi chodnikami

Liczba stacji i przystankow kolejowych w MOF Gniezna, czynnych w ruchu pasazerskim, do ktérych
bezposrednio doprowadzone zostaty chodniki (drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i roweréw).

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j i
prezentowany jest liczbg wytacznie istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych w MOF Gniezna czynnych w
ruchu pasazerskim, z doprowadzonymi do nich chodnikami.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 10. Liczba stacji i przystankéw kolejowych w MOF Gniezna z doprowadzonymi trasami rowerowymi

Liczba stacji i przystankéw kolejowych w MOF Gniezna, czynnych w ruchu pasazerskim, do ktérych
doprowadzone zostaty trasy rowerowe (drogi dla rowerdéw, drogi dla pieszych i roweréw oraz ruch roweréw
prowadzony na jezdni, tj. kontrapasy rowerowe, kontraruch rowerowy oraz pasy ruchu dla roweréw). Nie dotyczy
to turystycznych szlakéw rowerowych.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j i
prezentowany jest liczbg wytacznie istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych w MOF Gniezna czynnych w
ruchu pasazerskim, z doprowadzonymi do nich trasami rowerowymi.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 11. Dtugos¢ tras rowerowych w MOF Gniezna

taczna dtugosc tras rowerowych w MOF Gniezna (w Miescie Gniezno i w Gminach MOF Gniezna), rozumianych
jako: drogi dla rowerodw, drogi dla pieszych i rowerdw oraz ruch roweréw prowadzony na jezdni, tj. kontrapasy
rowerowe, kontraruch rowerowy oraz pasy ruchu dla roweréw. Do dtugosci tras rowerowych nie zalicza sie
dtugosci turystycznych szlakéw rowerowych.

Wskaznik ogélnie dotyczy kwestii podziatu modalnego (modalshare) oraz kwestii dostepu do ustug
mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej i prezentowany jest w kilometrach z zaokragleniem do petnych
100 metréw, np. 309,7 km tras rowerowych w MOF Gniezna.

Zrédto danych: GUS/BDL lub dane JST MOF Gniezna oraz dane GDDKIA i WZDW.

Wskaznik nr 12. Udziat szkét w MOF Gniezna z zadaszonymi parkingami dla roweréw

Liczba szkot posiadajgcych na swoim terenie wielostanowiskowe, zadaszone parkingi dla rowerdw, dostepne
dla wszystkich uczniow (takze dla pracownikéw szkét), wzgledem liczby wszystkich szkét w MOF Gniezna.
Wskaznik dotyczy tacznej liczby szkét podstawowych, szkét srednich i szkét zawodowych, funkcjonujacych na
obszarze MOF Gniezna.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie podziatu modalnego (modalshare) oraz dostepu do ustug
mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej. Prezentowany jest on jako udziat procentowy, np. 75% szkét w
MOF Gniezna posiada zadaszone parkingi rowerowe.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 13. Liczba miejscowos$ci w MOF Gniezna z obwodnicami w ciggu drég krajowych i drég wojewédzkich

Liczba miejscowos$ci w MOF Gniezna posiadajgcych obwodnice w ciggu drég krajowych oraz drég
wojewddzkich, ktére pozwolity na usuniecie ruchu tranzytowego z centrum Miast MOF Gniezna (obwodnice
Srodmiejskie), z samych Miast MOF Gniezna (obwodnice miast) oraz z miejscowos$ci w Gminach MOF Gniezna.
Wskaznik dotyczy zaréwno obwodnic planowanych przez GDDKIA i WZDW, jak i obwodnic proponowanych w
SUMP MOF Gniezna.

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie zatoréw komunikacyjnych, zanieczyszczenia powietrza oraz
zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on w liczbie obwodnic, np.: 14 miejscowosci w MOF Gniezna
posiadajgcych wybudowang obwodnice w ciggu drég krajowych lub drég wojewddzkich.

Zrodto danych: dane Miasta Gniezno i Gmin MOF Gniezna, oraz GDDKIA i WZDW.
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Wskaznik nr 14. Liczba rannych na 100 wypadkow drogowych w MOF Gniezna rocznie

taczna liczba oséb rannych w wypadkach drogowych na obszarze MOF Gniezna w skali roku, przeliczana na 100
wypadkéw drogowych w MOF Gniezna.

Majac na uwadze wytyczne Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, zaktadajace
ograniczenie do roku 2030 liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych o 50% w
poréwnaniu z rokiem 2019, uwzgledniajac nizszy wskaznik za rok 2019 dla obszaru MOF Gniezna wynoszacy
115,9 i wiekszg warto$¢ wskaznika za rok 2023 wynoszaca 130,6 dla catego MOF Gniezna, jako rok bazowy
przyjety zostat rok 2023.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkéw drogowych i wynikajacych z nich urazéw poszkodowanych i prezentowany
jest liczbg oséb rannych na 100 wypadkéw drogowych w MOF Gniezna, np. 103,4 os6b rannych na 100
wypadkéw w MOF Gniezna.

Zrédto danych: GUS/BDL dla powiatu gnieznienskiego lub dane Instytutu Transportu Samochodowego — Polskie
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (www.obserwatoriumbrd.pl).

Wskaznik nr 15. Dtugo$¢ ulic i drog w strefach uspokojonego ruchu w MOF Gniezna

taczna dtugosc ulic w Miastach MOF Gniezna oraz drég zamiejskich w Gminach MOF Gniezna, w granicach
wprowadzonych i funkcjonujgcych stref uspokojonego ruchu, rozumianych jako drogi powiatowe i drogi gminne
znajdujace sie w prawidtowo oznakowanych strefach Tempo-20/30/40 (znaki B-43/B-44) oraz w prawidtowo
oznakowanych strefach zamieszkania (znaki D-40/D-41).

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie zatoréw komunikacyjnych, zanieczyszczenia powietrza oraz
zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on w kilometrach, tgczng dtugoscia drég, np.: 153 km ulic i drég
zamiejskich w strefach uspokojonego ruchu w MOF Gniezna.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.
Wskaznik nr 16. Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozonymi wspélnymi dla catego MOF Gniezna zasadami

tworzenia i realizacji turystycznych tras rowerowych

Liczba gmin w MOF Gniezna (Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna) z wdrozonymi zasadami tworzenia i
realizacji turystycznych tras rowerowych, wspoélnymi dla catego MOF Gniezna, ktore obejmuja infrastrukture
rowerowa w postaci realizacji szlakdw rowerowych oraz towarzyszacej infrastruktury rowerowe;j.

Wskaznik prezentowany jest w liczbie gmin w MOF Gniezna, np. 9 gmin w MOF Gniezna wdrozyto wspdlne dla
catego MOF Gniezna zasady tworzenia i realizacji turystycznych tras rowerowych km tras rowerowych.

Zrédto danych: GUS/BDL lub dane gmin w MOF Gniezna (Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna.

Wskaznik nr 17. Liczba miejsc postojowych dla autokarow turystycznych w MOF Gniezna

Liczba miejsc postojowych dla autokaréw turystycznych w MOF Gniezna. WskaZnik dotyczy utworzonych i
wyznaczonych miejsc postojowych (statych i czasowych) w Miastach MOF Gniezna oraz w Gminach MOF
Gniezna, w miejscach atrakcji turystycznych i w miejscach dziedzictwa kulturowego, a takze bezptatnych
parkingéw wielostanowiskowych w Miescie Gniezno poza obszarem centrum miasta.

Wskaznik prezentowany jest jako liczba miejsc postojowych, np. 47 miejsc postojowych dla autokaréw
turystycznych w MOF Gniezna.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 18. Liczba miejsc postojowych w SPP w Miescie Gniezno

Liczba miejsc postojowych w Strefie Ptatnego Parkowania (oraz w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania,
jesli powstanie) objetych optata za postéj w Miescie Gniezno, tj. na obszarze Starego Miasta oraz winnych
miejscach miasta.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j i
prezentowany jest w sztukach, np. 2 250 miejsc postojowych w SPP w Miescie Gniezno.

Zrédto danych: dane Miasta Gniezno.
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Wskaznik nr 19. Liczba parkingéw buforowych w Miescie Gniezno

Liczba parkingéw buforowych w Miescie Gniezno (parkingdw wielostanowiskowych przeznaczonych dla os6b
dojezdzajacych spoza miasta lub z osiedli peryferyjnych, ktére chca dojechaé do celu podrézy w centrum miasta
i po zaparkowaniu na nich samochodu na czas zatatwiania swoich spraw w centrum, osoba lub osoby moga
dotrze¢ do celu swojej podrdzy pieszo, pojazdami systemow wspoétdzielonych — rowerem miejskim lub
hulajnoga elektrycznag, lub transportem zbiorowym).

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j i
prezentowany jest w sztukach, np. 11 parkingéw buforowych w Miescie Gniezno.

Zrédto danych: dane Miasta Gniezno.

Wskaznik nr 20. Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozong polityka parkingowa

Liczba gmin w MOF Gniezna (Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna), ktére wdrozyty polityke parkingowa, wobec
liczby wszystkich gmin w MOF Gniezna. Wskaznik dotyczy realizacji opracowanej wspolnej polityki parkingowe;j
dla catego MOF Gniezna, dotyczacej m.in. parkowania samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych i
autobusow, rowerow i hulajnég, a takze tworzenia stref ptatnego parkowania oraz parkingéw P+R, B+R i K+R w
MOF Gniezna.

Zrédto danych: dane Miasta Gniezno i Gmin MOF Gniezna.

Wskaznik nr 21. Udziat autobusow zero- i niskoemisyjnych we flocie MPK Gniezno na liniach ptz organizowanych
przez Miasto Gniezno

Udziat autobuséw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym - BEV oraz wodorowym — FCEV) i autobuséw
niskoemisyjnych (rozumianych jako autobusy z silnikami spalinowymi spetniajacymi norme emisji spalin co
najmniej EURO 6 i kolejne oraz jako autobusy hybrydowe — HEV, MHEV, PHEV) we flocie MPK Gniezno,
wykorzystywanych do obstugi linii komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Gniezno, w catkowitej liczbie
autobuséw objetych tymi zleceniami. Wartosci nawigzujg do aktualnie obwigzujgcych udziatéw w ustawie o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (lub w aktualnie obowigzujgcej ustawie traktujgcej o takich
pojazdach, lub w obowigzujgcych aktualnie wytycznych, lub wedtug wspélnych zatozen wtasnych JST MOF
Gniezna).

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza oraz
zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on jako udziat procentowy, np. 60% autobusdw zero- i
niskoemisyjnych we flocie MPK Gniezna na liniach ptz organizowanych przez Miasto Gniezno.

Zrédto danych: dane od MPK Gniezna.

Wskaznik nr 22. Udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z
ustugami komunalnymi dla JST MOF Gniezna

Udziat pojazdéw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym — BEV oraz wodorowym — FCEV) lub pojazdow
niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzanych biometanem lub hybrydowych - HEV, MHEV, PHEV) we flotach:

B pojazdow JST MOF Gniezna uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi, w
catkowitej liczbie pojazdéw w tych flotach,

B pojazdow podmiotow zewnetrznych wykonujacych dla JST MOF Gniezna zadania zwigzane z ustugami
komunalnymi w ramach stosownych porozumien i umoéw, w catkowitej liczbie pojazdéw tych podmiotéw
razem,

zgodnie z aktualnie obwigzujgcymi wartosciami ich udziatéw wymaganymi w ustawie o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych (lub w aktualnie obowigzujgcej ustawie traktujgcej o takich pojazdach, lub w
obowigzujacych aktualnie wytycznych, lub wedtug wspodlnych zatozen wtasnych JST MOF Gniezna).

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza oraz
zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on jako udziat procentowy, np. 45% pojazddéw zero- i
niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST MOF
Gniezna.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.
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Wskaznik nr 23. Udziat samochodow osobowych - spalinowych z norma emisji spalin od EURO 6 wzwyz oraz zero-
i niskoemisyjnych, zarejestrowanych w powiecie gnieznienskim

Udziat samochodéw osobowych zarejestrowanych w powiecie gnieznieriskim:

B 7z silnikami spalinowymi spetniajacymi norme emisji spalin EURO 6 i wyzsze,
B zeroemisyjnych z silnikami o napedzie elektrycznym (BEV) oraz o napedzie wodorowym (FCEV),
B niskoemisyjnych — CNG, LNG, napedzanych biometanem, hybrydowych (HEV, MHEV, PHEV),

w catkowitej licznie zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie emisji gazow cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza oraz
zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on jako udziat procentowy, np. 75% samochodéw osobowych
spalinowych z norma emisji spalin od EURO 6 wzwyz i samochoddéw osobowych zero- i niskoemisyjnych w
catkowitej liczbie zarejestrowanych w powiecie gnieznieriskim samochoddéw osobowych.

Zrédto danych: dane Powiatu Gnieznieriskiego.

Wskaznik nr 24. Dtugo$¢ ulic i drég zamiejskich w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdéw ciezarowych w MOF
Gniezna

taczna dtugosc ulic w granicach Miast MOF Gniezna i drég zamiejskich w Gminach MOF Gniezna w obszarach
stref zakazu wjazdu dla samochoddéw ciezarowych (czasowych, statych oraz dedykowanych okreslonym grupom
i rodzajom pojazddéw), oznakowanymi znakiem B-33 z okreslong wartoscig DMC pojazdu lub znakiem B-5
zakazujgcym wjazd pojazdom ciezarowym (z okre$long wartoscig powyzej 3,5 t).

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie emisji gazow cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza oraz
zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on w kilometrach (z mozliwoscig zaokraglenia do petnych 100
metréw), np. 290,7 km ulic i drég zamiejskich w MOF Gniezna jest w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdow
ciezarowych.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 25. Liczba JST MOF Gniezna z wdrozonymi zasadami ograniczen tonazowych dla ruchu ciezarowego
w MOF Gniezna

Liczba JST MOF Gniezna, ktére wdrozyty opracowane dla catego obszaru MOF Gniezna zasady ograniczen
tonazowych dla ruchu ciezarowego, m.in. poprzez wyniesienie w terenie docelowej organizacji ruchu oraz
egzekwowanie przyjetych zasad i wymogoéw.

Wskaznik obejmuje w stopniu ogdlnym kwestie w zakresie emisji gazéw cieplarnianych, zatoréw
komunikacyjnych, zanieczyszczenia powietrza oraz zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on liczbg JST
MOF Gniezna, ktére wdrozyty i egzekwuja przyjete zasady ograniczen tonazowych dla ruchu ciezarowego.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 26. Udziat JST MOF Gniezna z wdrozong wspolng aplikacjag mobilng umozliwiajgcg planowanie, zakup
biletu i realizowanie podroézy liniami przez nie organizowanymi

Liczba JST MOF Gniezna, ktére wdrozyty (lub posiadajg) na catym obszarze MOF Gniezna wspdlna, zintegrowana
oraz ogélnodostepna, publiczng aplikacje mobilng, ktéra umozliwia zaplanowanie podrézy od zrodta do celu po
catym obszarze MOF Gniezna, z wykorzystaniem zaréwno autobusowych i kolejowych linii publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i dostepnych pojazdéw systemow
wspotdzielonych (w tym np. Gnieznieriskiego Roweru Miejskiego).

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j i
prezentowany jest liczbg JST MOF Gniezna z wdrozong wspdlng aplikacjg mobilng umozliwiajgcg planowanie i
realizowanie podrézy po catym obszarze MOF Gniezna.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna.
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Wskaznik nr 27. Liczba JST MOF Gniezna promujacych ruch pieszy i rowerowy w ramach podrozy niedalekich w
MOF Gniezna, dedykowanych osobno dla os6b pracujacych oraz dla seniorow

taczna liczba JST MOF Gniezna, ktére promuja ruch pieszy i ruch rowerowy w ramach podrozy niedalekich w
MOF Gniezna, jako alternatywne sposoby przemieszczania sie wzgledem samochodu osobowego, wobec liczby
wszystkich JST MOF Gniezna. Promowanie obejmowac ma dwie grupy mieszkancéw MOF Gniezna — 0s6b
pracujgcych (mtodziez pracujaca, grupa oséb w wieku produkcyjnym) oraz oséb w wieku poprodukcyjnym —
seniorow.

Wskaznik dotyczy wszystkich kwestii zwigzanych z mobilnoscia i prezentowany jest w sztukach, np. 9 JST MOF
Gniezna przeprowadza dziatania promujgce ruch pieszy i rowerowy w ramach podrozy niedalekich w MOF
Gniezna.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 28. Udziat przedszkoli i szkét w MOF Gniezna przeprowadzajacych cykliczne kampanie promocyjne
lub edukacyjne w zakresie zrownowazonej mobilnosci w MOF Gniezna

Liczba przedszkoli i szkét w MOF Gniezna, w ktdrych przeprowadzane sg lub ktére uczestniczg w cyklicznych
(nie w jednorazowych) kampaniach promocyjnych i/lub kampaniach edukacyjnych, dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, wobec liczby wszystkich przedszkoli i szkét w MOF
Gniezna. Wskaznik dotyczy tacznej liczby przedszkoli, szkét podstawowych, szkét srednich i szkét zawodowych,
funkcjonujacych na obszarze MOF Gniezna.

Wskaznik ogélnie dotyczy wszystkich kwestii zwigzanych z mobilnoscia i prezentowany jest w procentach, np.
80% przedszkoli i szkot w MOF Gniezna jest zaangazowanych w cykliczne kampanie promocyjny i/lub
edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig miejskga w MOF Gniezna.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Gniezna.

Wskaznik nr 29. Liczba cyklicznych kampanii informacyjnych i edukacyjnych o korzysciach wynikajacych z
obnizenia emisji z transportu, skierowanych do réznych grup mieszkancéw MOF Gniezna

taczna liczba cyklicznych kampanii informacyjnych oraz kampanii edukacyjnych o tematyce zwigzanej z
korzysciami (przede wszystkim dla Srodowiska naturalnego i klimatu oraz dla zdrowia cztowieka), bedgcymi
efektem obnizania zanieczyszczen komunikacyjnych (emisji liniowej i hatasu drogowego) na catym obszarze
MOF Gniezna.

Wskaznik obejmuje tylko cykliczne (nie jednorazowe) dziatania przeprowadzane przez JST MOF Gniezna, ktére sg
skierowane tematycznie do réznych grup wiekowych mieszkancéw MOF Gniezna, tj. przedszkolakéw, dzieci i
mtodziezy szkolnej, 0s6b w wieku produkcyjnym, senioréw.

Wskaznik prezentowany jest w sztukach, np. 6 cyklicznych kampanii informacyjnych oraz edukacyjnych w MOF
Gniezna.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MOF Gniezna.
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8.2.\Wskazniki rezultatu SUMP MOF Gniezna

Celem prowadzenia prawidtowego monitorowania postepow realizacji SUMP MOF Gniezna przyjeto dziewie¢ wskaznikéw rezultatu SUMP MOF Gniezna. Realizujg one
postanowienia SUMP MOF Gniezna —wskazujgc wartosci docelowe w perspektywie do 2034 roku i wartosci, ktére powinny by¢ osiggniete w horyzoncie do roku 2040.

Wskazniki te realizuja takze wizje SUMP MOF Gniezna, wybrany scenariusz rozwoju i cele strategiczne. Cztery wskazniki rezultatu SUMP MOF Gniezna realizujag tez obowigzujace
wskazniki SUMI opracowane przez Komisje Europejska dla zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktére pozwalajg na przeprowadzanie znormalizowanej oceny systemow

mobilnosci oraz pomiaru ulepszen wynikajgcych z nowych praktyk lub polityk w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Do kazdego ze wskaznikéw rezultatu SUMP MOF Gniezna podany zostat ich opis i Zrédta danych.

Tab. 8.2 Wskazniki rezultatu SUMP MOF Gniezna

Wskaznik rezultatu SUMP MOF Gniezna

Wartos¢ wskaznika

Jednostka
miary docelowaw persp:I’(tywie
2034 roku roku 2040
A Udziat podrézy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po MOF Gniezna % 2025 72 71 70
liczba zgonodw /
B Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w MOF Gniezna rocznie 100 tys. 2023 2,1 1,0 0,5
mieszkancow
C Liczba lokali mieszkalnych w MOF Gniezna narazonych na hatas drogowy Lown = 55 dB lokal mieszkalny 2022 298 149 75
D Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w MOF Gniezna pg/m? 2024 6,9 6 4
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Wskaznik rezultatu SUMP MOF Gniezna Wartos¢ wskaznika

Jednostka
miary docelowa w persp:;(tywie
2034 roku roku 2040
E1 Mieszkancy MOF Gniezna z bardzo dobrym. lub dobrym dostepem do publicznego % 2024 20 25 35
transportu zbiorowego
E2 Mieszkancy Miasta Gniezno z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % 2024 80 83 88
transportu zbiorowego
E3 Mieszkancy Gmin MOF Gniezna z bardzo dobr}/m lub dobrym dostepem do publicznego % 2024 17.4 23 30
transportu zbiorowego
- L . . L . . . CO; tonach
F Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rgdzajow transportu pasazerskiego i (ekw.)/ 100 tys. 2025 17873 17 694 17517
towarowego w MOF Gniezna . .
mieszkancow
Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i kg PM2,5 elw. /
G J ¥ POWISTIZA 26 WSZy: ! POrtu pe g 100 tys. 2025 1375 1300 1150
towarowego (spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w MOF Gniezna mieszkarcow

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Wskaznik rezultatu A. Udziat podrozy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po MOF Gniezna
Sredniodobowy udziat podrézy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po MOF Gniezna (ruch
roczny), na podstawie modelu ruchu, tj. dotyczacych podrézy wewnatrz obszaru MOF Gniezna o motywacjach:
dojazdy, stuzbowe oraz inne, wykonywanych systemami transportowymi — samochodami osobowymi i
transportem zbiorowym.

Wskaznik dotyczy kwestii podziatu modalnego (modalshare) i prezentowany jest udziatem procentowym, np.:
55% podrdzy w transporcie pasazerskim w MOF Gniezna realizowanych jest w roku 2034 samochodem
osobowym.

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0), w zakresie MOF Gniezna.

Wskaznik rezultatu B. Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w MOF Gniezna rocznie

taczna liczba zgondéw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadkdéw drogowych na obszarze MOF
Gniezna w skali roku, przeliczana na 100 tys. mieszkancéw MOF Gniezna.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkéw drogowych i wynikajacych z nich urazéw poszkodowanych. Jest to takze
wskaznik nr 5 - smiertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisje Europejska dla zrébwnowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMI), w celu przeprowadzania znormalizowanej oceny systemdéw mobilnosci oraz
pomiaru ulepszen wynikajacych z nowych praktyk lub polityk w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Majac na uwadze wytyczne Narodowego Programu Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, zaktadajgce
ograniczenie do roku 2030 liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych o 50% w
poréwnaniu z rokiem 2019, uwzgledniajgc bardzo wysoki wskaznik za rok 2019 dla obszaru MOF Gniezna
wynoszacy 9,6 i nizszg warto$¢ wskaznika za rok 2023 wynoszaca 2,1 dla catego MOF Gniezna, jako rok bazowy
przyjety zostat rok 2023.

Wskaznik prezentowany jest liczbg zgondw na 100 tys. mieszkancow, np. 1,5 ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych na 100 tys. mieszkancéw w MOF Gniezna w roku 2034.

Zrédto danych: GUS/BDL dla powiatu gnieznienskiego lub dane Instytutu Transportu Samochodowego — Polskie
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (www.obserwatoriumbrd.pl).

Wskaznik rezultatu C. Liczba lokali mieszkalnych w MOF Gniezna narazonych na hatas drogowy Lpown = 55 dB

taczna liczba lokali mieszkalnych w MOF Gniezna, ktére sg narazone na hatas komunikacyjny pochodzacy od
ruchu drogowego, oceniany wskaznikiem Lpwn = 55 dB.

Wskaznik dotyczy kwestii zanieczyszczenia hatasem i prezentowany jest liczbg lokali mieszkalnych np. 165
lokali mieszkalnych w MOF Gniezna narazonych jest w roku 2034 na hatas drogowy o wartosci Lpwn = 55 dB.

Zrédto danych: Strategiczna Mapa Hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w
wojewddztwie wielkopolskim (GDDKiA), lub aktualny program ochrony sSrodowiska prezentujacy dane dla catego
obszaru powiatu gnieZnieniskiego.

Wskaznik rezultatu D. Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w MOF Gniezna

Srednioroczna warto$é zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego dwutlenkiem azotu (NO,) w MOF Gniezna.

Wskaznik dotyczy kwestii emisji gazéw cieplarnianych oraz zanieczyszczenia powietrza, prezentowany jest
stezeniem $redniorocznym NO,, wyrazonym w ug/m?, np. $rednia roczna w MOF Gniezna wynosi w 2034 roku
5,09 pg/m?® dwutlenku azotu.

Zrédto danych: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/info/890 (Piaski 10, Krzyzéwka, gmina
Witkowo), bank danych GIOS.

Grupa wskaznikéw rezultatu E, sktadajgca sie z trzech wskaznikow.

B Wskaznik rezultatu E1. Mieszkarncy MOF Gniezna z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego,

B Wskaznik rezultatu E2. Mieszkancy Miasta Gniezno z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego,

B Wskaznik rezultatu E3. Mieszkanncy Gmin MOF Gniezna z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do
publicznego transportu zbiorowego.

102



Wskazniki rezultatu grupy E. sg procentowym udziatem sumy odpowiednio dla:

B liczby mieszkancéw MOF Gniezna (wskaznik E1) / Miasta Gniezno (wskaznik E2) / Gmin MOF Gniezna
(wskaznik E3), ktérzy w odlegtosci 417 m w linii prostej dla autobuséw i analogicznych srodkéw transportu
publicznego (odpowiadajacej odlegtosci 5 minut dojscia pieszo) lub 833 m w linii prostej dla kolei
(odpowiadajacej odlegtosci 10 minut dojscia pieszo) od miejsca zamieszkania, majg dostep do
przystankow zapewniajgcych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego,

B potowy liczby mieszkaricéw MOF Gniezna (wskaznik E1) / Miasta Gniezno (wskaznik E2) / Gmin MOF
Gniezna (wskaznik E3), ktérzy w odlegtosciach jak wyzej, majg dostep do przystankéw zapewniajgcych
dobry dostep do transportu zbiorowego,

w liczbie wszystkich mieszkanncéw MOF Gniezna / Miasta Gniezno / Gmin MOF Gniezna.

Dla obszaru zamieszkatego przez powyzej 100 tys. mieszkancow — dla MOF Gniezna (wskaznik E1), bardzo dobry
dostep to powyzej Srednio 10 potaczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie), a
dobry dostep to powyzej srednio 4 potagczenia na godzine. Natomiast dla obszaréw zamieszkatych przez ponizej
100 tys. mieszkancow — dla Miasta Gniezno (wskaznik E2) i dla Gmin MOF Gniezna (wskaznik E3), bardzo dobry
dostep to powyzej Srednio 4 potgczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie), a
dobry dostep to powyzej srednio 4 potaczen na godzine.

Wskazniki grupy E dotyczag kwestii dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej oraz
wchodzag w sktad wskaznika nr 6 — dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowanego przez Komisje
Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI), celem przeprowadzania znormalizowanej oceny
systemdéw mobilnosci oraz pomiaru ulepszen wynikajacych z nowych praktyk lub polityk w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

Wskazniki grupy E prezentowane sg udziatem procentowym, np. 75% mieszkarncéw MOF Gniezna / 90%
mieszkancéw Miasta Gniezno / 55% mieszkaricéw Gmin MOF Gniezna, ma bardzo dobry lub dobry dostep do
publicznego transportu zbiorowego.

Zrédto danych: dane JST MOF Gniezna oraz Organizatoréw publicznego transportu w MOF Gniezna.

Wskaznik rezultatu F. Caty cykl emisji gazow cieplarnianych ze wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i
towarowego w MOF Gniezna

Emisja gazow cieplarnianych CO, w tonach (ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkaricéw w MOF Gniezna,

obliczana zgodnie z metodykg EMEP/EEA dla transportu drogowego.

Wskaznik dotyczy kwestii emisji gazéw cieplarnianych. Jest to takze wskaznik nr 7 — emisja gazow
cieplarnianych, opracowany przez Komisje Europejska dla zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI) i
prezentowany jest wartoscig CO, w tonach (ekw.), np. 8 699t CO..

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT), w zakresie MOF Gniezna.

Wskaznik rezultatu G. Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i
towarowego (spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w MOF Gniezna

Emisja pytow PM 2,5 (w kg PM 2,5 ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkancéw w MOF Gniezna, obliczona
zgodnie z metodykg EMEP/EEA dla transportu drogowego.

Wskaznik dotyczy kwestii zanieczyszczenia powietrza. Jest to takze wskaznik nr 3 — emisja zanieczyszczen
powietrza, opracowany przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI) i
prezentowany jest wartoscig w kg PM 2,5 ekw., np. 1201 kg PM 2,5/ 100 tys. mieszkanncéw w MOF Gniezna.

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT), w zakresie MOF Gniezna.
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